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1 Hintergrund und Ausgangslage

Die Gemeinde Saarwellingen liegt im Landkreis Saarlouis und besteht aus den Ortsteilen
Saarwellingen, Reisbach und Schwarzenholz. Die landschaftlich attraktive Lage zwischen dem
Saartal und den Auslaufern des Hunsriicks sowie die insgesamt moderate Topographie bieten
gute Voraussetzungen fur den Radverkehr, sowohl im Alltag als auch in der Freizeit. Zwar
liegen derzeit keine belastbaren Zahlen zum Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr vor,
doch ist davon auszugehen, dass das Fahrrad bisher nur eine untergeordnete Rolle im
alltaglichen Mobilitatsverhalten spielt. Gleichzeitig zeigen sich, nicht zuletzt durch die
zunehmende Verbreitung von Pedelecs und Lastenradern, deutliche Potenziale fur eine
starkere Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel. Vorhandene Wegebeziehungen sowie die
Anbindung an regionale Radrouten bieten bereits eine gute Grundlage, um den Radverkehr
weiter auszubauen. Im Kontext aktueller Herausforderungen wie Klimaschutz, Luftreinhaltung
und einer zukunftsfahigen Mobilitat strebt die Gemeinde Saarwellingen an, den Radverkehr
gezielt zu férdern.

1.1 Geographische Rahmenbedingungen

Die Gemeinde Saarwellingen gehort zur Saar-Lor-Lux-Region, einer grenziiberschreitenden
europaischen Metropolregion mit enger wirtschaftlicher und verkehrlicher Verflechtung. Sie
befindet sich in zentraler Lage und ist Teil des Verdichtungsraumes entlang der Achse
Saarbriicken — Saarlouis — Dillingen. Das Gemeindegebiet erstreckt sich auf einer Flache von
rund 42 Quadratkilometern und umfasst aktuell 13.803 Einwohner.

Saarwellingen grenzt an mehrere Nachbargemeinden, die ebenfalls Teil des Landkreises
Saarlouis sind. Im Westen schliel3t die Kreisstadt Saarlouis an, welche als wirtschaftliches und
administratives Zentrum der Region gilt. Im Suden grenzt Saarwellingen an die Gemeinde
Schwalbach sowie im Osten an Heusweiler. Im Norden schlielten die Gemeinden Nalbach und
Lebach an.

Durch diese Lage ist Saarwellingen sowohl mit den gré3eren Stadten des Saarlandes als auch
mit den angrenzenden Gemeinden verkehrlich eng verflochten. Die Entfernungen zu den
nachstgelegenen gréReren Stadten sind vergleichsweise gering und ermoglichen kurze
Fahrzeiten mit dem motorisierten Individualverkehr. So liegt die Kreisstadt Saarlouis in einer
Entfernung von rund 7 Kilometern, wahrend Dillingen/Saar etwa 10 Kilometer entfernt ist.
Volklingen wird nach ungefahr 12 Kilometern erreicht. Die Landeshauptstadt Saarbricken
befindet sich in rund 25 Kilometern Entfernung und ist Uber die Autobahn A8 in etwa 25
Minuten problemlos erreichbar. (vgl. Google Maps 0.J.)
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Abbildung 1: Ubersicht iiber die Gemeinde Saarwellingen; Quelle: openstreetmap.org o.J.

Saarwellingen ist Uber die Bundesautobahn A8 (Luxemburg — Pirmasens) sowie die
Bundesstrale B269 sehr gut an das Uberregionale Verkehrsnetz angebunden. Auch der
offentliche Nahverkehr ist Gber Buslinien mit Saarlouis, Lebach und Heusweiler vernetzt.

Durch diese zentrale Lage, kombiniert mit einer naturnahen Umgebung und kurzen
innerértlichen  Distanzen, verfugt die Gemeinde Saarwellingen Uber glnstige
Voraussetzungen fir die Foérderung des Radverkehrs, sowohl im Alltags- als auch im
Freizeitbereich.

1.2 Topographische Gegebenheiten

Die Gemeinde Saarwellingen liegt im Ubergangsbereich zwischen dem Saar- und dem
Primstal und wird durch eine abwechslungsreiche, sanft hiigelige Topographie gepragt. Das
Gelande weist Hohenunterschiede von rund 180 m Gber NHN im Primstal bis zu etwa 320 m
uber NHN in den nérdlichen und 6stlichen Hanglagen auf. Diese Hohenstaffelung flhrt zu
differenzierten topographischen Bedingungen innerhalb der drei Ortsteile Saarwellingen,
Reisbach und Schwarzenholz.

Der Hauptort Saarwellingen liegt im flachen Talraum der Prims, deren Aue den Siedlungskern
und die zentrale Ortslage pragt. Dieser Bereich zeichnet sich durch eine weitgehend ebene
Gelandestruktur aus und bietet somit glinstige Voraussetzungen fiir den Alltagsradverkehr.
Entlang der Prims und ihrer Nebentaler bestehen nur geringe Steigungen, wodurch sich diese
Achsen ideal fir radverkehrsfreundliche Verbindungen zwischen den Ortsteilen und zu den
Nachbargemeinden eignen.
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In Richtung Reisbach und Schwarzenholz steigt das Gelande allmahlich an. Hier treten o6rtlich
steilere Abschnitte auf, insbesondere an den stdoéstlichen Ortsrdndern und entlang der
Zufahrten zu den hohergelegenen Wohngebieten. Diese Abschnitte stellen fir den
Alltagsradverkehr zum Teil erschwerte Bedingungen dar, bieten aber durch den landschaftlich
reizvollen Verlauf zugleich Potenziale fiir Freizeit- und touristische Radrouten mit attraktiven
Aussichtspunkten.
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Abbildung 2: Topographische Darstellung Saarwellingens; Quelle: topographic-map.com o.J.

Das Gemeindegebiet ist zudem durch eine Mischung aus offenen Acker- und Wiesenflachen,
bewaldeten Ho&henzigen und eingeschnittenen Bachtdlern gepragt. Diese vielfaltige
Gelandestruktur sorgt flr ein abwechslungsreiches Landschaftsbild, das den Radverkehr,
insbesondere im Freizeitbereich, zusatzlich attraktiv macht.

Insgesamt lasst sich die Topographie Saarwellingens als moderat bewegt charakterisieren:
Wahrend die zentralen Bereiche gute Voraussetzungen fur den Alltagsradverkehr mit geringen
Steigungen bieten, erfordern die Randlagen teilweise eine gezielte infrastrukturelle
Unterstitzung, etwa durch die Wahl topographisch glnstiger Routenfihrungen oder
erganzende MalRnahmen wie E-Bike-Angebote und Abstellanlagen.

2 Erfordernis und Zielsetzung

Dem Radverkehr kommt als ressourcenschonende und gesundheitsférdernde Mobilitatsform
eine zentrale Rolle im kommunalen Klimaschutz und in der nachhaltigen Verkehrsentwicklung
zu. Um die damit verbundenen klima- und verkehrspolitischen Ziele zu erreichen, ist eine
gezielte und systematische Forderung des Radverkehrs unerlasslich. Entscheidend fur die
Starkung des Radverkehrs ist nicht allein die individuelle Bereitschaft, im Alltag haufiger auf
das Fahrrad umzusteigen, sondern vor allem die Verfligbarkeit einer sicheren, komfortablen
und durchgangigen Radverkehrsinfrastruktur, die diese Entscheidung erleichtert und attraktiv
macht.

3 = §wweumjew
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Auch wenn das Fahrrad nicht in allen Situationen, etwa bei gréReren Entfernungen oder beim
Transport schwerer Lasten, den Pkw vollstandig ersetzen kann, stellt es insbesondere auf
Kurzstrecken eine klimafreundliche, effiziente und platzsparende Alternative dar.
Untersuchungen zeigen, dass das Fahrrad im innerdrtlichen Verkehr nicht nur
umweltfreundlicher, sondern haufig auch zeitlich konkurrenzfahig ist, etwa durch die
Maoglichkeit, flexible Routen zu wahlen und Staus oder langere Wartezeiten zu vermeiden.

Gleichwohl bestehen Einflussfaktoren, die die Nutzung des Fahrrads erschweren konnen, wie
topographische Gegebenheiten oder Witterungsbedingungen, die planerisch nur begrenzt
beeinflussbar sind. Andere Hemmnisse sind dagegen direkt gestaltbar, insbesondere die
Verkehrssicherheit, die Qualitat der Wegeinfrastruktur sowie die Erkennbarkeit und Kontinuitat
von Radverbindungen. Trotz rechtlicher Gleichstellung sind Radfahrer im Stra3enverkehr
weiterhin einem geringeren Schutzniveau ausgesetzt. Besonders an Knotenpunkten und in
gemeinsam genutzten Verkehrsflachen kommt es regelmaRig zu Konfliktsituationen.
Unubersichtliche oder unvollstandige Radverbindungen, wechselnde Fuhrungsformen und
mangelnde Trassierung fuhren zusatzlich zu Unsicherheiten und Umwegen. Der bisherige
Fokus auf den motorisierten Individualverkehr hat dazu gefiihrt, dass der Radverkehr vielerorts
nur eine untergeordnete Rolle spielt.

Das vorliegende Radverkehrskonzept der Gemeinde Saarwellingen setzt genau hier an. Es
verfolgt das Ziel, die Rahmenbedingungen fur eine sichere, komfortable und attraktive
Radmobilitat zu schaffen und den Radverkehr als gleichwertigen Bestandteil der kommunalen
Mobilitdt zu etablieren. Im Sinne einer integrierten und zentrumsorientierten
Gemeindeentwicklung soll ein funktionales, sicheres und vernetztes Radwegenetz entstehen,
das die Ortsmitte mit den Nachbargemeinden und Ortsteilen effizient verbindet.

Im Zuge der geplanten Aufwertung des zentralen Versorgungsbereichs ist von einer Zunahme
der Verkehrsstrome im Ortskern auszugehen. Gleichzeitig bieten die gunstigen
topographischen Voraussetzungen und die kompakte Siedlungsstruktur der Gemeinde ideale
Bedingungen, um den Radverkehr langfristig zu starken. Der Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur ist daher als integraler Bestandteil der stadtebaulichen
Entwicklungsstrategie und als Beitrag zur Reaktivierung und Belebung der Ortsmitte zu
verstehen.

Leitziele des Radverkehrskonzepts Saarwellingen

1. Sicherheit und Attraktivitiat erhohen
Schaffung eines sicheren und komfortablen Umfelds fir Radfahrende — insbesondere
im Hinblick auf Verkehrsspitzenzeiten und in einer traditionell MIV-gepragten Region.

2. Netzqualitit und Durchgéngigkeit verbessern
Aufbau eines zusammenhangenden, klar gefiihrten und beschilderten
Radverkehrsnetzes, das Ortsmitte, Wohngebiete, Schulen,
Nahversorgungseinrichtungen und Nachbarkommunen verbindet.

3. Innenentwicklung und Klimaschutz verkniipfen
Nutzung der positiven Impulse aus der Innenentwicklung, um den Radverkehr als
nachhaltige und platzsparende Mobilitatsform gezielt zu férdern.

4. Lebensqualitat und Aufenthaltsqualitat steigern
Reduzierung der Verkehrsbelastung, Verbesserung der Luftqualitat und Starkung der
Ortsmitte als lebendiger, ful3- und radverkehrsfreundlicher Raum.

: G/ Sicivellangon
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Im Rahmen des Konzeptes wird die bestehende Infrastruktur systematisch analysiert, um
Starken, Schwachen und Handlungsbedarfe zu identifizieren. Darauf aufbauend werden
konkrete Strategien und MalRnahmen entwickelt, die eine sichere, komfortable und
alltagstaugliche Radmobilitat in Saarwellingen ermdglichen.

3 Methoden und Grundlagen der Radverkehrsplanung

Zur fundierten Analyse des Radverkehrs in Saarwellingen und zur Entwicklung tragfahiger
Mallinahmen wurde ein methodisch abgestimmter Untersuchungsansatz gewahlt. Dieser
kombiniert qualitative und quantitative Verfahren und basiert auf etablierten Standards der
Radverkehrsplanung sowie den spezifischen Rahmenbedingungen der Gemeinde. Darlber
hinaus wurden im Vorfeld die verschiedenen Ansatze der Radverkehrsplanung beleuchtet, um
eine bessere Ubersicht fiir die spatere Konzeption zu erlangen.

3.1 Methoden

Ein zentrales Element der Methodik waren mehrere Befahrungen und Begehungen des
Untersuchungsraums. Diese erfolgten unter verschiedenen Witterungsbedingungen und
Tageszeiten, um ein realistisches Bild der Situation zu erhalten. Dabei wurden insbesondere
folgende Aspekte dokumentiert:

e Zustand und Oberflache bestehender Strallen und Radwege
e Ubergange und Kreuzungssituationen

e Beschilderung und Wegweisung

e Gefahrenstellen und Nutzungskonflikte

e Anbindung an zentrale Einrichtungen und Ortsteile

Zur Einordnung lokaler Besonderheiten und Bedurfnisse wurden Gesprache mit Vertretern der
Verwaltung sowie Mitgliedern des Forums gefiuhrt. Darlber hinaus wurden die Bulrger im
Rahmen einer Befragung beteiligt. Dabei wurden Hinweise auf Problemlagen,
Nutzungsverhalten und Entwicklungsbedarfe gesammelt, die in die MaRnahmenentwicklung
einflossen.

Ein weiterer Baustein war die Auswertung bestehender Planwerke. Diese Dokumente wurden
im Hinblick auf Zielsetzungen, raumliche Prioritdten und Ubergeordnete Vorgaben flr den
Radverkehr analysiert und als Rahmen fir die konzeptionelle Entwicklung herangezogen.

Auf Basis der Vor-Ort-Erhebungen sowie der Rickmeldungen der Beteiligten wurden die
Schwachen analysiert und aufgeschlisselt. Dabei wurden wu.a. fehlende
Bordsteinabsenkungen, gefahrliche Mischverkehrssituationen, unibersichtliche Ubergange
sowie defizitare Beschilderung erfasst.

Die Erarbeitung der Malinahmen erfolgte als fortlaufender Prozess. Zunachst wurden
mogliche Handlungsansatze gesammelt und anschlielRend mit den értlichen Gegebenheiten
konkretisiert. Die Malnahmen wurden mit Angaben zu Zielen, Zielgruppen und
Umsetzungshorizont erganzt.
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3.2 Grundlagen der Radverkehrsplanung

Eine zukunftsorientierte Forderung des Radverkehrs erfordert ein umfassendes, sorgfaltig
abgestimmtes MalRnahmenpaket, das sowohl die bauliche Infrastruktur als auch funktionale,
organisatorische und kommunikative Aspekte umfasst. Grundlage hierfir sind die aktuellen
fachlichen Standards und Empfehlungen, insbesondere die Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010), die Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)
sowie die einschlagigen Vorgaben der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO).

Im Mittelpunkt steht die Schaffung eines sicheren, durchgangigen und komfortablen
Radverkehrsnetzes, das den unterschiedlichen Anforderungen des Alltags-, Freizeit- und
Schulradverkehrs gerecht wird. Der Einsatz geeigneter Infrastrukturtypen, wie Radfahrstreifen,
baulich getrennte Wege oder Querungshilfen, tragt wesentlich dazu bei, Konflikte zu
reduzieren, Wege zu verklrzen und die Attraktivitat des Radfahrens spurbar zu erhéhen.

Neben der klassischen Infrastruktur spielen auch Serviceangebote, Netzgestaltung und
unterstiitzende Malnahmen eine zentrale Rolle. Erst das Zusammenspiel aus klaren
FUhrungsformen, sicheren Knotenpunktldsungen, guter  Orientierung, hoher
Aufenthaltsqualitat und Serviceangeboten ermdglicht es, den Radverkehr langfristig zu starken
und als Mobilitatsform im Gemeindegebiet zu starken.

1. Radverkehrsfiihrungen im StraBenraum

a) Radfahrstreifen (RFS)

Abbildung 3: Radfahrstreifen; Quelle ADFC

e Beschreibung: Ein durch Markierung (durchgezogene Linie) vom Kfz-Verkehr
abgetrennter Streifen auf der Fahrbahn, ausschlieRlich dem Radverkehr vorbehalten
(§ 2 Abs. 4 Satz 2 StVO).

o Einsatzbereich: Innerorts auf HauptverkehrsstralRen bei mittleren bis hohen Kfz-
Belastungen und ausreichender Fahrbahnbreite (mind. 1,85 m, empfohlen 2,0-2,2 m).

e Ziel: Verbesserung der Sicherheit durch klare Flachenzuordnung und erhdhte
Sichtbarkeit der Radfahrenden.

e Vorteil: Hohe Akzeptanz, gute Einbindung in Lichtsignalsteuerungen.

o Nachteil: Erfordert regelmafige Reinigung und Kontrolle, kein baulicher Schutz. (vgl.
u.a. ERA (2010), S.3-4 f.)

Ganmeinde
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b) Schutzstreifen (Radfahrstreifen mit unterbrochener Linie)

Abbildung 4: Schutzstreifen; Quelle ADFC

o Beschreibung: Markierter Streifen mit unterbrochener Linie (Zeichen 340 StVO), der
vom Kfz-Verkehr im Bedarfsfall Gberfahren werden darf, wenn Radfahrende nicht
behindert werden.

o Einsatzbereich: StralRen mit geringerer Verkehrsbelastung (i.d.R. 1,50m breit, in
Ausnahmefallen 1,25m)

e Ziel: Schaffung einer optischen Fahrbahneinengung, die den Kfz-Verkehr verlangsamt
und das Radfahren auf der Fahrbahn erleichtert.

o Vorteil: Flexible Nutzung und vergleichsweise einfache Umsetzbarkeit.

o Nachteil: Eingeschrankter Sicherheitsgewinn bei hoher Verkehrsbelastung oder zu
geringer Breite, kein baulicher Schutz. (vgl. u.a. ERA (2010), S.3-2 ff.).

c) Baulich getrennte Radwege

Abbildung 5: Baulich getrennter Fuf3- und Radweg; Quelle: eigen Darstellung

o Beschreibung: Vom Gehweg und Fahrbahn baulich getrennter Radweg, haufig als
eigenstandiger Seitenweg ausgefihrt (Zeichen 241 StVO).

o Einsatzbereich: Entlang uberortlicher Hauptachsen, auf stark befahrenen Straflen
oder bei Platzverfligbarkeit.
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o Ziel: Entflechtung von Rad- und Kfz-Verkehr, Erhéhung des subjektiven

Sicherheitsgefuhls.

o Vorteil: Besonders flr Alltagsradverkehr und Familien geeignet.

e Nachteil: Gefahr von Sichtbehinderungen an Einmindungen, erhéhter
Pflegeaufwand.

d) Gemeinsame FuB- und Radwege

Abbildung 6: Gemeinsamer Fuf3- und Radweg,; Quelle: eigene Darstellung

o Beschreibung: Gemeinsame Nutzung des Seitenraums durch Rad- und Ful3verkehr
(Zeichen 240 StVO).

o Einsatzbereich: Aulerorts oder innerorts bei geringer FuRverkehrsdichte.

e Ziel: Einfache und platzsparende Ldsung fur Mischverkehrsabschnitte.

o Vorteil: Platzsparende Infrastruktur in beengten Strallenrdumen.

o Nachteil: Konfliktpotenzial bei hohem FuRgangeraufkommen sowie ein
eingeschrankter Komfort durch schmale Wege.

e) FahrradstraBen

Abbildung 7: Markierung einer FahrradstrafSe; Quelle: ADFC
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o Beschreibung: Stralien, die vorrangig dem Radverkehr dienen (§ 45 StVO). Andere
Fahrzeuge durfen diese nur mit Zusatzzeichen befahren.

o Einsatzbereich: Wohn- und Sammelstralten mit geringer Kfz-Belastung oder als Teil
von Radnetzachsen.

o Ziel: Vorrang fur Radfahrende, Verkehrsberuhigung und Netzverknupfung.

e Vorteil: Hohe Akzeptanz und klare Rechtslage.

e Nachteil: Eventuelle Konflikte im Mischverkehr, welche durch unachtsame
Verkehrsteilnehmer verscharft werden.

2. Querungshilfen und Knotenpunktlésungen

a) Bauliche Uberquerungshilfen / Mittelinseln

Abbildung 8: Bauliche Uberquerungshilfe Quelle: ADFC

e Beschreibung: Auf Fahrbahnen mit hoher Verkehrsstarke werden bauliche
Mittelinseln errichtet, um eine etappenweise Querung zu ermdglichen.

e Ziel: Erhéhung der Sicherheit und Reduzierung der Wartezeiten fur Radfahrer und
FuRganger.

o Einsatzbereich: Innerorts an HauptverkehrsstraBen, Ubergange zwischen
Netzabschnitten.

« Vorteil: Uberquerungshilfen erhdhen die Sicherheit, da Radfahrer und FuRgénger die
Fahrbahn in zwei Etappen queren kdénnen und deutlich besser im Straflenraum
wahrgenommen werden.

o Nachteil: Sie bendtigen zusatzlichen Platz im StralRenraum
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b) Uberquerungshilfen durch Markierungen
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Abbildung 9: Farbige Uberquerungshilfe; Quelle: aktivmobil BW

Beschreibung: Auf Fahrbahnen mit hoher Verkehrsstarke werden farbige
Markierungen, um eine etappenweise Querung zu ermdglichen.

Ziel: Ermoglichen einer sicheren Uberquerung stark befahrener StraBen und
Knotenpunkte fir Radfahrer und FuRganger.

Einsatzbereich: Innerorts an HauptverkehrsstraRen, Ubergéange zwischen
Netzabschnitten, Knotenpunkte.

Vorteil: Erhéhen die Sicherheit bei der Uberquerung von Verkehrsknotenpunkten.
Nachteil: Bieten weniger Schutz als baulich getrennte Uberquerungshilfen aufgrund
der pflegeaufwendigen Markierungsarbeiten.

¢) Fahrradfurten an Knotenpunkten

Abbildung 10: Farbige Markierung einer Kreuzung; Quelle Veloplan

Beschreibung: Farbig markierte Furten verdeutlichen die Radverkehrsfuhrung im
Kreuzungsbereich.

Ziel: Verbesserung der Erkennbarkeit und Reduzierung von Konflikten mit
abbiegendem Kfz-Verkehr.

Vorteil: Fahrradfurten verbessern die Erkennbarkeit und Sichtbarkeit des Radverkehrs
im Knotenpunktbereich und reduzieren Konflikte mit abbiegendem Verkehr.

Nachteil: lhre Wirksamkeit hangt stark von der regelmaRigen Markierungspflege und
der Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs ab. Ohne klare Signaltechnik bleibt das
tatsachliche Sicherheitsplus teilweise begrenzt.

Garmsindsg
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4 Rahmenbedingungen und ubergeordnete Planwerke

Im Zuge einer nun bereits langjahrigen Schwerpunktsetzung der Gemeindeentwicklung auf
eine funktionale Starkung der Ortsmitte, ist eine parallele Anpassung der
Radverkehrsinfrastruktur im Sinne der Nachhaltigkeit in die Ortsentwicklung zu integrieren. Die
Entwicklung des zentralen Versorgungsbereiches auf der ,Breitwies®, die Umgestaltung des
Schlossplatzes und des Romerparks, sowie der Neubau einer Festhalle sollen die
Zukunftsfahigkeit der Gemeinde gewahrleisten. Dabei werden Trends wie Zersiedelung sowie
Funktionsverluste und Leerstande innerstadtischer Gewerbestandorte, welche Ublicherweise
in strukturschwachen Raumen auftreten, bewusst adressiert.

Die Abkehr von Siedlungserweiterungen ,auf der grinen Wiese®, stellt fur die Region eine
beispielhafte Ruckbesinnung auf historisch gewachsene Siedlungsqualitaten dar.
Brachflachenverdichtung und Leerstandsmanagement sind stadtebauliche Instrumente, die
auch mit den von Landesentwicklungsplan aufgegriffenen Leitprinzipien der kompakten
Siedlungsstruktur, der Nachhaltigkeit und der kurzen Wege einhergehen. Wo neue
Versorgungsbereiche, Aufenthalts- und Freizeitmoéglichkeiten fur die lokale Anwohnerschaft
entstehen, sind aber auch immer die zu erwartenden Verkehrsstrome des Alltags- und
Freizeitradverkehrs zu beachten.

4.1 Landesentwicklungsplan des Saarlandes (LEP)

Der Landesentwicklungsplan des Saarlandes (LEP) koordiniert als Bindeglied zwischen Politik
und Planung in den Teilabschnitten Siedlung (2006) und Umwelt (2004) die unterschiedlichen
Nutzungsanspriiche an den Raum auf landesweiter Ebene. Der Teilabschnitt Siedlung geht
zwar nur in geringem Malde direkt auf die Entwicklung der Radwegeinfrastruktur ein, betont
jedoch im Zuge der Festlegungen zur Siedlungsstruktur, dass der Ausbau von Rad- und
FulBwegen malgeblich zur Verkehrsvermeidung und zur Reduzierung von Kfz-Verkehr
beitragt. Auch wenn keine eigenstandigen Ziele speziell zum Radverkehr formuliert werden,
werden ubergeordnete Prinzipien wie die Nachhaltigkeit und die kompakte Siedlungsstruktur
der kurzen Wege als zentrale Leitvorstellungen benannt. Ein gezielter Ausbau der
Radwegeinfrastruktur tragt somit unmittelbar zur Umsetzung dieser landesplanerischen
Grundsatze bei. Der Teilabschnitt Umwelt konkretisiert in den Zielen der Kategorie Stral3e,
dass die Belange des Radverkehrs insbesondere beim Ausbau des Sekundar- und
TertiarstralRennetzes zu bertcksichtigen sind. Darlber hinaus wird gefordert, die Sicherheit
und Qualitdt der Verkehrswege, auch flir den Radverkehr, dort auszubauen, wo dies
erforderlich ist. Dabei soll die Radinfrastruktur sicher, komfortabel und leistungsfahig
ausgestaltet werden, um eine attraktive Nutzung zu ermdglichen.

Fir die Gemeinde Saarwellingen ergibt sich daraus eine besondere Relevanz der L141, die
als Verbindung zwischen den Nachbarkommunen Nalbach und Heusweiler Teil des landesweit
bedeutsamen TertiarstraRennetzes ist. Die Berucksichtigung radverkehrsbezogener
Ausbaumallnahmen entlang dieser  Verbindungslinie  entspricht somit  auch
landesplanerischen Prioritaten.

DarlUber hinaus wird der Radverkehr im LEP im Kontext des Tourismus explizit benannt.
Touristische Radwege sollen demnach vorrangig in Standortbereichen realisiert oder
aufgewertet werden, in denen ein nachvollziehbarer Zusammenhang mit bestehenden oder
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geplanten touristischen Angeboten besteht. Dies unterstreicht die Bedeutung einer
systematischen Verknipfung von Radverkehr und regionalem Tourismus.

4.2 Gemeindeentwicklungskonzepte (GEKO, TEKO, ISEK)

Das 2011 erarbeitete Gemeindeentwicklungskonzept (GEKO) dient als strategischer
Richtungsweiser in Form von Handlungsansatzen und Steuerungsmoglichkeiten fur das
Gemeindegebiet von Saarwellingen. Bezlglich der Radwegeinfrastruktur wird bereits in der
Starken- und Schwéachenanalyse auf das Fehlen von attraktiven innerértlichen
Radverbindungen hingewiesen. Folglich wird im Themenblock Stadtebau und Wohnen fur das
Ortszentrum Saarwellingen, sowie die Ortsteile Reisbach und Schwarzenholz das Ziel
formuliert, das Radwegenetz zur Schaffung attraktiver Zentren und zur stadtebaulichen
Neuordnung auszubauen. Dartber hinaus wird im Themenblock Infrastruktur und Verkehr das
Ziel gesetzt das Ortszentrum mittels Radwege mit den umliegenden Wohnquartieren zu
vernetzen, sowie die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Das GEKO kommt auch zu dem Schluss,
dass der Ausbau des Ful3- und Radwegenetzes zur Verringerung des starken motorisierten
Verkehrsaufkommens fihren kann, insbesondere durch Vermeidung von Kurzstreckenfahrten
zur Erledigung von Besorgungen des taglichen Bedarfs. Es wird angeregt die
Strallenfahrbahnbreite wo es mdglich ist, auf das Minimum zu reduzieren, um Raum flr
Radfahrer und FuRganger zu schaffen.

Das 2012 noch als teilrdumliches Entwicklungskonzept (TEKO) verfasste und bis 2018
fortgeschriebene integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept (ISEK) analysiert flr den
Gemeindekern Saarwellingens Starken, Schwachen, Chancen und Handlungsschwerpunkte
und formuliert darauf aufbauend konkrete MalRnahmen. Generell benennt das Konzept Ful3-
und Radwege als ,uberaus wichtige Elemente der innerdrtlichen Verkehrsstruktur®. Es werden
jedoch der fehlende Zusammenhang des gemeindlichen Radverkehrsnetzes und das
erhebliche Gefahrenpotential durch die Mischnutzung des Stralenraums und das Fehlen
ausgewiesener Radwege und Schutzstreifen bemangelt. Es wird zusatzlich auf die Wichtigkeit
des Prinzips der kurzen Wege und die Relevanz weicher Standortfaktoren bei der
Siedlungsentwicklung hingewiesen. Im Zuge der Ma3nahmenevaluierung wird die Umsetzung
des Radweges am Ewigkeitsweg in Richtung Campus Nobel genannt. Dartber hinaus wird die
Handlungsempfehlung gedufert, dass weitere Radwege geschaffen und bestehende
Radwege attraktiver gestaltet werden mussen. Weiterhin wird der uferbegleitende Radweg in
der Verbindung Breitwies — Zentrum — Wohngebiete genannt, welcher zu dem Zeitpunkt
jedoch bereits fast vollstandig realisiert war. Weiterhin wird empfohlen die Wegeverbindung
entlang des Ellbachs zu vervollstandigen. Weitere, noch nicht umgesetzte MalRnahmen,
bezlglich der Radwegeinfrastruktur, betreffen eine Fahrradrunde um das Ortszentrum, den
generellen Flachenerwerb zur Schaffung von Radwegen und ein Leitsystem fir Fuldganger
und Radfahrer durch Hinweistafeln an zentralen Punkten.
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4.3 Radverkehrsplan des Saarlandes

Mit der Fortschreibung des Radverkehrsplans Saarland im Jahr 2025 verfolgt das Land das
Ziel, den Radverkehr insbesondere im Alltagsverkehr systematisch zu starken und landesweit
einheitliche Grundlagen flir den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur zu schaffen. Wahrend
frGhere Planungen vor allem touristisch gepragte Routen in den Fokus stellten, richtet sich die
aktuelle Fortschreibung verstarkt auf alltagsrelevante, direkte und sichere Verbindungen
zwischen zentralen Orten, Wohngebieten, Arbeitsstandorten und Versorgungseinrichtungen.

Fur die Gemeinde Saarwellingen ergibt sich aus der Fortschreibung des Radverkehrsplans
eine besondere Relevanz. Saarwellingen ist im landesweiten System der zentralen Orte im
Rahmen des Landesentwicklungsplans als Grundzentrum eingeordnet und tGbernimmt damit
eine wichtige Versorgungsfunktion fur das umliegende Gemeindegebiet. Entsprechend sieht
der Radverkehrsplan vor, Grundzentren Uber leistungsfahige und durchgangige
Radverkehrsverbindungen sowohl untereinander als auch mit benachbarten Mittelzentren zu
verknapfen.

Die Fortschreibung des Radverkehrsplans betont ausdricklich die Rolle der Kommunen als
zentrale Handlungsebene bei der Umsetzung der Ziele. Malinahmen zur Verbesserung der
innerortlichen Radverkehrsfuhrung, zur sicheren Anbindung von Ortsteilen sowie zur
Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen tragen dazu bei, die landesweiten Zielsetzungen vor Ort
wirksam umzusetzen. Fir Saarwellingen bedeutet dies, dass geplante MaRnahmen nicht nur
der lokalen Verkehrssicherheit und Attraktivitat dienen, sondern zugleich Bestandteil eines
Ubergeordneten landesweiten Radverkehrsnetzes sind und damit eine hohe fachliche und
forderrechtliche Relevanz besitzen.

Durch das Gemeindegebiet von Saarwellingen verlaufen mehrere Alltagsradrouten der 1. und
2. Ordnung (siehe Abbildung 11), die Teil des landesweiten Radverkehrsnetzes sind. Diese
Routen dienen insbesondere dem taglichen Verkehr zu Arbeitsstatten, Bildungseinrichtungen,
Versorgungseinrichtungen und OPNV-Knotenpunkten. Die Einbindung Saarwellingens in
beide Netzebenen unterstreicht die Funktion der Gemeinde als wichtigen Verknupfungspunkt
im regionalen Radverkehr.
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Erganzend dazu verlauft mit dem SaarRadland eine Uiberregionale touristische Radverbindung
durch das Gemeindegebiet. Die Kombination aus Alltagsnetzen und Uberregionaler Route
bietet besondere Potenziale, da unterschiedliche Nutzergruppen angesprochen werden und
Synergien zwischen Freizeit und Alltagsverkehr entstehen kénnen. Fur Saarwellingen ergibt
sich daraus die Chance, den Radverkehr insgesamt zu starken und die Gemeinde sowohl als
Wohn- und Arbeitsstandort als auch als Ziel im regionalen Radverkehrsnetz aufzuwerten.

Die Darstellung der bestehenden Radverkehrsfuhrung (siehe Abbildung 12) zeigt, dass das
Radwegenetz im Gemeindegebiet Saarwellingen derzeit nicht durchgangig und uneinheitlich
ausgebildet ist. Unterschiedliche FUihrungsformen wechseln haufig und teilweise ohne klare
Ubergange, wodurch zusammenhéngende und gut nachvollziehbare Radverbindungen nur
eingeschrankt vorhanden sind. Insbesondere an Knotenpunkten, Ortsrandern sowie bei
Verbindungen zwischen Ortsteilen treten Netzllcken auf, die eine kontinuierliche Flihrung des
Radverkehrs unterbrechen.
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Abbildung 12: Radverkehrsfiihrung im Bestand®; Quelle: LFS

Diese llckenhafte Struktur beeintrachtigt sowohl die Orientierung als auch den
Nutzungskomfort und wirkt sich negativ auf die Attraktivitdt des Radverkehrs im Alltag aus.
Radfahrer sind stellenweise gezwungen, in den Mischverkehr zu wechseln oder Umwege in
Kauf zu nehmen. Insgesamt wird deutlich, dass eine systematische Schliefung von
Netzliicken und eine starkere Standardisierung der Fihrungsformen erforderlich sind, um ein
leistungsfahiges und durchgangiges Radverkehrsnetz fur Saarwellingen zu entwickeln.

Die Darstellung der Prioritdten und Handlungsbedarfe im landesweiten Alltagsnetz (siehe
Abbildung 13) zeigt, dass im Gemeindegebiet Saarwellingen entlang der zentralen
Radverkehrsroute in Richtung Nalbach ein erhodhter Handlungsbedarf mit hoher Prioritat
besteht. Diese Route tGibernimmt eine wichtige Funktion im Gbergeordneten Alltagsnetz und ist
fur die Verknlpfung Saarwellingens mit benachbarten Gemeinden von besonderer Bedeutung.

Daruber hinaus sind innerhalb des Gemeindegebiets Uberwiegend Kleinstmallnahmen sowie
MaRnahmen mittlerer Prioritdt ausgewiesen. Diese betreffen vor allem punktuelle Defizite,
Netzliicken, Ubergéange und qualitative Verbesserungen bestehender Radverkehrsfiihrungen.

1 Die Radverkehrsfiihrung fiir Saarwellingen wurde im Rahmen der Bestandsanalyse erneut Giberprift und wird
in Kapitel 5 ndher ausgefuhrt
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Abbildung 13: Prioritdten und Handlungsbedarf im Alltagsnetz; Quelle: LFS

Fur Saarwellingen ergibt sich daraus ein klarer kommunaler Handlungsspielraum. Wahrend
die priorisierte Route eine wichtige Gibergeordnete Verbindung darstellt, liegt der Schwerpunkt
der ortlichen Malnahmen in der Verbesserung der innerértlichen Durchgangigkeit, der
sicheren Anbindung von Ortsteilen sowie der funktionalen Verknipfung mit dem landesweiten
Alltagsnetz. Die dargestellten Kleinstmal3nahmen besitzen dabei eine hohe Relevanz fur den
Alltagsradverkehr und leisten einen wesentlichen Beitrag zur Umsetzung der Ziele des
Radverkehrsplans Saarland auf kommunaler Ebene.

Die Darstellung der Baulasttrager und Zustandigkeiten im Radverkehrsnetz (siehe Abbildung
14) verdeutlicht die komplexe Aufgabenteilung zwischen Land, Bund und Kommune. Die Karte
zeigt, dass ein erheblicher Teil der Radverkehrsinfrastruktur im Gemeindegebiet sowie in den
angrenzenden Bereichen unter der Zustandigkeit des Landesbetriebs flr Strallenbau liegt,
insbesondere entlang klassifizierter StraRen. Daneben bestehen Abschnitte, fur die die
kommunale Unterhaltungspflicht maf3geblich ist, sowie Bereiche mit geteilter oder nicht
eindeutig zugeordneter Zustandigkeit.
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Abbildung 14: Baulasttrdger und Zustdndigkeiten; Quelle: LFS

Fur Saarwellingen bedeutet diese Struktur, dass die Umsetzung von Malinhahmen im
Radverkehr sowohl kommunale Handlungsmaoglichkeiten als auch eine enge Abstimmung
mit dem Landesbetrieb erfordert. Insbesondere bei Malihahmen entlang von Landes- und
BundesstralRen ist eine klare Klarung der Zustandigkeiten Voraussetzung fur Planung,
Finanzierung und Umsetzung. Gleichzeitig wird deutlich, dass kommunale MalRnahmen
vor allem dort ansetzen kdnnen, wo die Unterhaltungspflicht bei der Gemeinde liegt oder
wo erganzende Malinahmen zur Qualifizierung bestehender Anlagen erforderlich sind.

5 Bestandsanalyse

Grundlage fur die Entwicklung eines fundierten Radverkehrskonzepts ist eine Analyse der
bestehenden Infrastruktur. Ziel der Bestandsaufnahme ist es, bestehende Qualitaten zu
identifizieren, strukturelle Defizite sichtbar zu machen und zentrale Handlungsbedarfe im
Radverkehrssystem zu benennen.

Im Fokus stehen dabei sowohl das innerortliche als auch das Uberdrtliche Radwegenetz,
dessen Zustand, Fuhrung, Verkehrssicherheit und Verknupfung mit relevanten Zielpunkten
(z.B. Schulen, Ortsmitte, Bahnhof, Naherholung). Auch bestehende Konfliktpunkte im
Mischverkehr, unklare Wegeflhrungen oder Barrieren flr bestimmte Nutzergruppen werden
erfasst. Die Bestandsaufnahme bildet die analytische Grundlage fiir das Ma3nahmenkonzept
und ermoglicht eine objektive und nachvollziehbare Ableitung von Entwicklungszielen und
MafRnahmen.
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5.1 Siedlungsstrukturelle Rahmenbedingungen

Die Gemeinde Saarwellingen liegt im Landkreis Saarlouis und befindet sich damit im Herzen
des Saarlandes. Durch die unmittelbare Nahe der Kreisstadt Saarlouis und der Huttenstadt
Dillingen/Saar kann Saarwellingen dem Industrie-Verdichtungsraum Untere Saar zugeordnet
werden.

Als groRter Ortsteil ist Saarwellingen Namensgeber der Gemeinde und bildet gleichzeitig das
Ortszentrum. Auf einer Flache von 21 Quadratkilometern leben rund 8.050 Einwohner. Die
glnstige Lage hat den Ausbau und die Weiterentwicklung des Ortes geférdert und den Wohn-
und Freizeitwert erheblich gesteigert. In den Neubaugebieten ,Hilzweiler Pfad®, ,Neugeland*
und ,Bahnt” ist in den letzten Jahren fleilig gebaut worden.

Im Jahr 2012 wurde in der Gemeinde ein Zentrumsbiro eingerichtet, um verschiedene
Projekte und Malinahmen umzusetzen. Dazu zahlt unter anderem das Versorgungszentrum
,Breitwies® in der zentralen Ortsmitte von Saarwellingen. Im April 2019 wurde die Breitwies mit
Lidl und Edeka erdffnet und stellt seither den zentralen Versorgungsschwerpunkt der
Gemeinde dar. Die Ortsmitte in Saarwellingen soll zukinftig durch den Neubau der Festhalle
und der damit verbundenen Umgestaltung des Schlossplatzes ein neues Gesicht erhalten. Es
werden neue funktionale Zusammenhange geschaffen und das Ortszentrum als solches
gestarkt. Wichtig ist bei der Planung den Radverkehr im Ortszentrum als auch die Anbindung
zu den umliegenden Gewerbegebieten und Wohngebieten zu starken. Neben dem
innerdrtlichen Radverkehr sind auch grélkere Bau- und Umgestaltungsmalinahmen wie die
Schaffung von neuen Radwegen angedacht.

Gewerbegebiet John:

In unmittelbarer Ortsnahe auf dem "John" wurde in den letzten Jahren ein 21 ha groRes
Gewerbegebiet erschlossen. Hier sind inzwischen alle Grundstlicke an Firmen der Klein- und
Mittelindustrie vergeben worden. Das Gewerbegebiet "John" ist ebenso wie der Industriepark
Uber die BAB 8 Autobahnanschlussstelle Nalbach zu erreichen.

Saarwellingen verfiigt Gber gute strallenmaRige Anbindungen und ist unmittelbar von der BAB
A 8 anzufahren. Sowohl das Autobahndreieck Saarlouis (A 620) als auch das Autobahnkreuz
Saarbricken (A1) sind unmittelbar zu erreichen, so dass nicht nur die Schwerpunkte des
Saarlandes, sondern auch der Trierer Raum und der Bereich Kaiserslautern, Mannheim,
Frankfurt und das Ruhrgebiet gut Uber Autobahnverbindungen zu erreichen sind.
Verkehrsanbindungen bestehen aufierdem Uber die B 269 und die B 405.

Campus Nobel:

Das Gebiet, das heute als Campus Nobel in Saarwellingen bekannt ist, geht auf das ehemalige
Werk der Dynamit Nobel AG zurlick, das ab etwa 1910 im Ortsteil Saarwellingen Sprengstoff-
produktion betrieb. Das Werk wurde 1982 geschlossen. Danach lag das Gelande brach, bis
Anfang der 2000er-Jahre ein Neubau- und Entwicklungskonzept initiiert wurde. (vgl. business-
on.de)
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Abbildung 15: Campus Nobel; Quelle: saarwellingen-partnerstaedte.de

Der Campus Nobel stellt flir die Gemeinde Saarwellingen einen bedeutsamen
Entwicklungsbaustein dar und wirkt sich in mehreren Bereichen auf die stadtebauliche und
funktionale Struktur aus. Mit der Entwicklung des Wohnbereichs entstehen unterschiedliche
Wohnformen, die zu einer Ausdifferenzierung des Wohnangebots beitragen. Dadurch kénnen
neue Bevodlkerungsgruppen angesprochen und die demographische Struktur der Gemeinde
erganzt werden. Erganzend tbernehmen die im Quartier vorgesehenen Frei- und Grinflachen
eine Erholungsfunktion und tragen zur Aufwertung des Wohnumfelds bei. Insbesondere der
zentrale Wasserbereich sowie die Einbindung angrenzender Griin- und Waldflachen pragen
die Freiraumqualitat des Areals.

Neben der Wohnnutzung sind auf dem Campus Nobel auch gewerbliche Nutzungen zu finden.
Diese tragen zur Schaffung von Arbeitsplatzen bei und ergéanzen die wirtschaftliche Struktur
der Gemeinde. Insgesamt steht das Projekt beispielhaft fur einen strukturellen Wandel von
ehemals industriell genutzten Flachen hin zu einer gemischten Nutzung aus Wohnen, Arbeiten
und Freizeit. Fir Saarwellingen bedeutet die Entwicklung des Campus Nobel eine funktionale
und raumliche Ergénzung des bestehenden Siedlungsgefuges. Im Zusammenhang mit dem
Radverkehrskonzept ergibt sich daraus die Notwendigkeit, das neue Quartier angemessen in
das bestehende Verkehrsnetz einzubinden. Eine hochwertige Radverkehrsanbindung bietet
die Mdglichkeit, neue Wegebeziehungen nachhaltig zu gestalten und die Alltagsmobilitat
zwischen Campus Nobel, Ortszentrum und weiteren Zielorten zu unterstitzen.

Reisbach:

Der Ortsteil Reisbach liegt etwa 5 Kilometer Ostlich des Zentrums von Saarwellingen und
erstreckt sich auf rund 13,4 km? Flache an den sudlichen Auslaufern des Hoxbergs. Mit rund
2400 Einwohnern vereint Reisbach ruhiges, naturnahes Wohnen mit guter Anbindung an
Saarwellingen und die umliegende Region. (vgl. Gemeinde Saarwellingen)

Historisch war Reisbach ein Zusammenschluss der friheren Orte Reisweiler und Labach
(1937) und seit der Gebietsreform von 1974 Teil der Gemeinde Saarwellingen. Die
Wirtschaftsstruktur hat sich gewandelt: Wo einst Bergbau und Landwirtschaft dominierten, liegt
der Schwerpunkt heute im Dienstleistungsbereich und im Wohnen. (vgl. Gemeinde
Saarwellingen)
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Bedeutung fiir Saarwellingen und Potenzial im Radverkehr:

e Durch seine naturnahe Lage und moderate Topographie bietet Reisbach gute
Voraussetzungen fir Alltags- und Freizeitradverkehre, etwa als Verbindung zwischen
Wohngebieten und umliegenden Griinraumen.

o Die gute Erreichbarkeit von Saarwellingen und die vorhandene Raumstruktur eréffnen
Maoglichkeiten, Radverkehrsachsen gezielt zu entwickeln und das Ortsnetz mit dem
Zentrum zu verzahnen.

e Der Ortsteil ist somit ein Schllsselfaktor fir die Verbreiterung der Radnutzung in der
Gemeinde, insbesondere, wenn Verbindungen zu Schulen, Nahversorgung und
Freizeitangeboten gestarkt werden.

Schwarzenholz:

Der Ortsteil Schwarzenholz liegt etwa 4 Kilometer stdoéstlich von Saarwellingen, eingebettet
in eine Grunstruktur aus Wiesen, Feldern und Waldflachen und gleichzeitig unmittelbar an der
Autobahnanschlussstelle  Schwalbach/Schwarzenholz  (A8) gelegen. Schwarzenholz
beheimatet aktuell rund 2900 Einwohner (vgl. Gemeinde Saarwellingen)

Bedeutung fiir Saarwellingen und Potenzial im Radverkehr:

e Die Lage in naturnaher Umgebung und der Anschluss an das Uberregionale
Verkehrsnetz erdffnen grole Chancen flr die Entwicklung von hochwertigen
Radverbindungen sowohl innerértlich wie auch in die umliegende Landschaft.

e Fur den Alltagsradverkehr stellen insbesondere die Verknupfung mit Schulen,
Nahversorgung und dem Zentrum von Saarwellingen wichtige Zielrichtungen dar.

o Das Potenzial fiir Freizeit- und Ausflugsradverkehr ist in Schwarzenholz besonders
ausgepragt da Waldflachen, Freiraume und eine naturnahe Umgebung attraktive
Routen ermdglichen, die Uber rein funktionale Wege hinausgehen.

e Damit st Schwarzenholz ein strategischer Baustein innerhalb des
Radverkehrskonzepts, um Radmobilitdt zu starken und Wohn- sowie Erholungsraum
gut zu vernetzen.

5.2 Schwachen der Radverkehrsinfrastruktur

Im Gemeindegebiet bestehen verschiedene Schwachstellen, die die Nutzung des Fahrrads im
Alltag erschweren und die Attraktivitdt des Radverkehrs insgesamt mindern. Neben
infrastrukturellen Defiziten wirken sich insbesondere fehlende Kontinuitat in der Flhrung,
Einschrankungen im Komfort sowie Unsicherheiten an konflikttrachtigen Stellen negativ auf
die Nutzbarkeit aus.

1. Abruptes Ende des Radwegs an der B 269

Im Bereich der Bundesstralle 269, die das Gemeindegebiet tangiert, endet der vorhandene
Radweg plotzlich, ohne dass eine sichere FortfUhrung oder Querungshilfe angeboten wird.
Dies entspricht einem im saarlandweiten Radverkehrsplan als Mangel benannten Zustand, bei
dem Radwege abrupt enden und auf ungeeignete oder nicht geschutzte Abschnitte
Ubergeleitet werden, ohne dass sichere Querungspunkte vorhanden sind.
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Solche Ubergédnge beeintrachtigen die Netzdurchgéngigkeit und erhdhen die
Sicherheitsrisiken flir Radverkehrsteilnehmer, da sie gezwungen sind, den stark befahrenen
StralRenraum der B 269 zu queren oder ungeschiitzte Abschnitte zu nutzen.

2. Fehlende Bordsteinabsenkungen sowie Wurzelschaden im Bereich der
BahnhofstraBe

Im Bereich der Bahnhofstrale sind zum Teil fehlende
oder unzureichend ausgepragte
Bordsteinabsenkungen zu finden. Dies fiuhrt zu
erschwerten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg sowie zu einer deutlichen Beeintrachtigung
der Nutzungsqualitat. Insbesondere an
Einmindungen, Querungsstellen und Ubergangen
zwischen unterschiedlichen Flhrungsformen
entstehen dadurch Barrieren, die den Radverkehr
verlangsamen oder unterbrechen. An vielen E&& 7L e A
Ubergangen besteht fiir Radfahrer die Notwendigkeit Abbildung 16: Fehlende Bordsteinabsenkung
abzusteigen, um Hohenversdtze sicher zu Bahnhofstrafie

Uberwinden. Alternativ wird das Hindernis trotz des

Versatzes befahren, was insbesondere bei geringer Aufmerksamkeit oder ungunstigen
Witterungsverhaltnissen das Risiko von Stirzen und Unféllen deutlich erhdht. Fehlende oder
unzureichende Absenkungen beeintrachtigen somit eine komfortable, sichere und
durchgangige Radverkehrsfliihrung und stellen einen zentralen Aspekt dar, der im Rahmen der
Netzqualifizierung dringend berucksichtigt werden muss.

Wurzelschaden an Radwegen flhren haufig zu
Unebenheiten, Aufwerfungen und Verformungen der
Fahrbahnoberflache und stellen damit ein
erhebliches Sicherheitsrisiko fir Radfahrer dar. Das £
beschriebene Defizit wurde insbesondere am 5
Radweg entlang der Bahnhofstraie festgestellt. Dort &=
verursachen ausgepragte Wurzelhebungen sichtbare
Unebenheiten, die sowohl die Sicherheit als auch den
Fahrkomfort erheblich beeintrachtigen.

Aufgrund des dichten Baumbestands ist zudem mit  appiigung 17: Wurzelschéden in der Bahnhofstrafle
einer fortschreitenden Schadigung der Oberflache zu

rechnen, sofern keine baulichen MaRnahmen ergriffen werden. Gerade in den Abendstunden
oder bei unginstigen Lichtverhaltnissen sind diese Schadstellen nur eingeschrankt
wahrnehmbar. Dies erhéht das Risiko von Stirzen und Alleinunfallen deutlich und macht die
Nutzung der Strecke unattraktiv.
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3. Gefahrensituation am Schlossplatz

Im Bereich des Schlossplatzes kommt es aufgrund
der raumlichen Enge wund der Bundelung
verschiedener Verkehrsstrome regelmaldig zu einer
kritischen Verdichtung des Verkehrsgeschehens.
Insbesondere zZu Spitzenzeiten entstehen
Situationen, in denen sich Radverkehr, Kfz-Verkehr
sowie querende und wartende Verkehrsteilnehmer
gleichzeitig im gleichen Stralkenraum bewegen.
Dadurch erhéht sich das Konfliktpotenzial deutlich,
da Uberholvorgéange, Spurwechsel und
Richtungsentscheidungen auf engem Raum
stattfinden und die Ubersichtlichkeit eingeschrankt
ist. Fur den Radverkehr ergibt sich daraus ein erhdhtes Sicherheitsrisiko, da Radfahrer in
diesem Abschnitt haufig in unmittelbarer Nahe zum flieRenden Kfz-Verkehr geflihrt werden
und gleichzeitig mit unklaren Bewegungen anderer Verkehrsteilnehmer rechnen mussen. Die
Situation wird zusétzlich durch eingeschrankte Sichtbeziehungen, kurzfristige Fahrmandver
und eine insgesamt unruhige Verkehrsdynamik verstarkt. Insgesamt stellt der Schlossplatz
damit einen konflikttrachtigen Bereich dar, der die subjektive und objektive Sicherheit
beeintrachtigt und eine durchgangige, komfortable Radverkehrsflihrung erschwert.

Abbildung 18: Anhéufung von Verkehrsteilnehmern
am Schlossplatz

4. Unuibersichtliche Wegefiihrung sowie sanierungsbediirftiger Radwegeabschnitt im
Bereich des Vereinsheims

Im Bereich des Vereinsheims zeigt sich eine
unubersichtliche Wegefuhrung, die die Orientierung
erschwert und zu Unsicherheiten im Radverkehr
fuhrt. Die vorhandene Radwegeverbindung ist an
dieser Stelle nicht eindeutig erkennbar, wodurch es
zu unklaren Fahrbeziehungen und potenziellen
Konflikten mit anderen Nutzungen im Umfeld
kommen kann. Insbesondere bei Ortsfremden oder

. ) . ) L Abbildung 19: Unterbrochener Radweg am
bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen entsteht sportpiatz

dadurch ein erhohtes Risiko fiir Fehlfahrten und

abruptes Abbremsen. Zusatzlich weist der Radwegeabschnitt in diesem Bereich deutliche
bauliche Mangel auf und ist insgesamt sanierungsbedurftig. Unebenheiten und ein insgesamt
schlechter Oberflachenzustand beeintrachtigen den Fahrkomfort, erhéhen das Sturzrisiko und
wirken sich negativ auf die Attraktivitat der Strecke aus.

22




[0k

UMWELT

Radverkehrskonzept der Gemeinde Saarwellingen

5. Gefahrensituation durch fehlende Querungshilfe und fehlenden innerdrtlichen
Radweg im Kreuzungsbereich der Reisbacher Stralle

Im dargestellten Stralenabschnitt an der Kreuzung
Reisbacher Strale zur Schwarzenholzer Stralle
besteht eine erhohte Gefahrensituation, da eine
gesicherte Querungsmaglichkeit fir den Radverkehr
fehlt. Die Fahrbahn ist in diesem Bereich breit und
wird durch den flieRenden Kfz-Verkehr gepragt,
wodurch Querungen nur unter erhdhtem Risiko
maoglich sind. Besonders kritisch ist dies, wenn
Radverbindungen oder wichtige Ziele auf der
gegenuberliegenden Strallenseite liegen und ein

rege|mé[3iger Querungsbedarf entsteht. Abbildung 20: Kreuzung Reisbacher Strafse ohne
Querungshilfe

Ohne bauliche oder verkehrsorganisatorische

Unterstutzung, etwa durch eine Mittelinsel oder eine eindeutig gefuhrte Querungsstelle,
mussen Radfahrer die Fahrbahn in einem Zug Uberqueren und sind dabei auf ausreichend
grolRe Zeitlicken im Verkehr angewiesen. Dies fuhrt zu Unsicherheiten, verlangerten
Wartezeiten und einer insgesamt reduzierten Attraktivitat der Verbindung. Die fehlende
Querungshilfe stellt damit eine relevante Schwachstelle dar, da sie die Durchgangigkeit des
Radverkehrsnetzes beeintrachtigt und gleichzeitig ein erhdhtes Konfliktpotenzial mit dem
motorisierten Verkehr erzeugt.

6. Abruptes Enden des Radwegs am Ortseingang Saarwellingen

Im Bereich der Verbindung Reisbacher Stralle zur
Donaustralle, am Ortseingang Saarwellingen, endet {
die vorhandene Radverkehrsfihrung abrupt, ohne |
dass eine sichere und nachvollziehbare
Weiterfuhrung angeboten wird. In der Donaustral3e ist
dariber hinaus beidseitiges Parken erlaubt, was zu
einer unubersichtlichen Situation fur Radfahrer im
Mischverkehr fihrt. Dadurch entsteht ein deutlicher
Bruch in der Netzlogik, da Radfahrer an dieser Stelle
unvermittelt in den flieRenden Kfz-Verkehr wechseln
miissen oder gezwungen sind, im Seitenraum Ab?ildunng:Fehlende Wegtiberleitung an der

. . . Reisbacher Strafe
anzuhalten und sich neu zu orientieren. Insbesondere
bei hohem Verkehrsaufkommen und héheren Geschwindigkeiten fihrt diese Situation zu
einem erhohten Unsicherheitsgefuihl und einem relevanten Sicherheitsrisiko. Die fehlende
Ubergangsldsung beeintrachtigt sowohl die Durchgéngigkeit als auch die Attraktivitat der
Strecke. Radfahrer werden in eine konflikttrachtige Situation gedrangt, da der Wechsel in den
Mischverkehr ohne ausreichende Schutzwirkung erfolgt und gleichzeitig wenig Raum fur
sichere Einfadelvorgange zur Verfigung steht. Insgesamt stellt das abrupte Ende des
Radwegs in der Reisbacher Stralle eine wesentliche Schwachstelle dar, die den
Alltagsradverkehr hemmt und eine kontinuierliche, sichere Radverkehrsverbindung zwischen
den Ortsteilen erschwert.
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7. Beengter sowie uniibersichtlicher FuB- und Radweg entlang der Reisbacher Strale
(L339)

Entlang der Reisbacher Stralle (L339) verlauft der

gemeinsame Full- und Radweg lediglich einseitig

entlang der Stral’e. Dadurch ist der vorhandene - |
Verkehrsraum sowohl fir den Radverkehr als auch 4
fir den FuBverkehr zu nutzen, was insbesondere
bei hoheren Radgeschwindigkeiten und
gleichzeitigem Fulverkehr zu Nutzungskonflikten
fuhren kann. Zusatzlich erschweren bauliche
Hindernisse in der Wegeflache, wie die im Verlauf
angeordneten Leitpfosten, die Befahrbarkeit und Abbildung 22: Beengte und unibersichtliche
schranken die nutzbare Breite weiter ein. Diese Wegefthrung entlang der L339

Leitpfosten wirken insbesondere beim Begegnungsverkehr problematisch, da
Ausweichmaéglichkeiten nur eingeschrankt vorhanden sind und sichere Uberholvorgange
erschwert werden. In der Folge entstehen Unsicherheiten, abrupte Bremsmandver und ein
erhdhtes Konfliktpotenzial, insbesondere bei Gruppenfahrten, bei Nutzung mit Anhanger oder
bei breiteren Fahrradern wie Pedelecs und Lastenradern.

Der Anfangsbereich des gemeinsamen Fuf3- und
Radweges Ortsausgangs Reisbach in Richtung
Saarwellingen stellt sich als untbersichtlich heraus.
Dies wird auch durch zum Zeitpunkt der Begehung
parkende Fahrzeuge verdeutlicht.

Insgesamt beeintrachtigt die Kombination aus
gemeinsamer Nutzung, einseitiger Fuhrung und
zusatzlichen Engstellen sowohl den Fahrkomfort als
auch die Verkehrssicherheit und stellt damit eine

relevante Schwachstelle im bestehenden Abbi/dn23: nubersihtl/ci?rBeginn de
Radwegenetz dar. gemeinsamen Fuf3- und Radwegs

8. Abruptes Ende des Radwegs am Ortseingang Schwarzenholz

Am  Ortseingang  Schwarzenholz  (Ubergang
Raiffeisenstrafie, FriedensstraRe) endet der
zwischen Saarwellingen und Schwarzenholz gut
ausgebaute Radweg abrupt. Der Radverkehr wird bis
zu diesem Punkt auf einem gut ausgebauten Radweg
gefiihrt, muss jedoch im Bereich des Ubergangs von
der Raiffeisenstralle zur Friedensstralle ohne
vorbereitete Ubergangsldsung in den innerdrtlichen
Stralenraum wechseln. Eine klare Weiterfihrung 2 e’
oder alternative sichere Fiilhrung ist an dieser Stelle QZZZ/"EUQ’;Q 24: Unvorhersehbares Ende des
nicht erkennbar.

Dieser Bruch in der Radverkehrsfilhrung beeintrachtigt die Durchgangigkeit der Verbindung
zwischen den beiden Ortsteilen erheblich. Radfahrer werden unvermittelt mit veranderten
Verkehrsbedingungen konfrontiert und mussen sich neu orientieren, was insbesondere bei
héherem Verkehrsaufkommen zu Unsicherheiten fuhrt. Das abrupte Ende des Radwegs am
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Ortseingang Schwarzenholz stellt damit eine relevante Schwachstelle dar, da eine eigentlich
leistungsfahige und attraktive Radverbindung nicht konsequent bis in den Ort hinein
fortgefiihrt wird und der Ubergang in den Mischverkehr ohne ausreichende Schutzwirkung
erfolgt.

9. Gefahrenstelle im Bereich des Kreisverkehrs und der Verbindung Werner-von-
Siemens- StraRe

Im Bereich der Werner-von-Siemens-Stralte ist die |
Flhrung des Radverkehrs derzeit nur eingeschrankt
eindeutig. An diesem Knotenpunkt fehlen klar
erkennbare Querungshilfen, die eine geordnete und
komfortable Querung der Fahrbahn unterstitzen
wirden. Dadurch sind Radfahrer auf geeignete
Verkehrslicken angewiesen, um den Strallenraum
Zu queren.

Insbesondere bei erhdhtem Verkehrsaufkommen S :
kann dies zu Unsicherheiten flihren, da einfahrende Abbildung 25: Kreisverkehr Werner-von-Siemens-
und ausfahrende Fahrzeuge aus dem Kreisverkehr "%

gleichzeitig zu berlcksichtigen sind und keine baulichen oder markierten Orientierungshilfen
zur Verfugung stehen. Die fehlenden Querungselemente beeintrachtigen somit die
Durchgangigkeit der Verbindung und wirken sich auf die Nutzungsqualitat der Radverbindung
aus. Eine klarere und auffallige Markierung des Querungsbereichs kénnte zur Verbesserung
der Situation beitragen.

10. Gefahrenstelle durch fehlende Querungshilfen im Bereich Ewigkeitsweg und
BahnhofstralRe

Im Bereich der Einmundung Ewigkeitsweg und
Bahnhofstralle bestehen Defizite bei der sicheren
Querung der Fahrbahn flr den Radverkehr. Derzeit
fehlen unterstitzende Querungshilfen entlang des
Radwegs, die eine klare und geordnete Querung
ermoglichen. Radfahrer missen die Bahnhofstralie
ohne bauliche oder markierte Fihrung queren und
sind dabei auf ausreichend grof3e Verkehrsllicken
angewiesen.

L. . Abbildung 26: Bahnhofstraf3e in Richtung
Aufgrund der geradlinigen StralRenfihrung und der cyigkeitsweg

damit verbundenen Fahrgeschwindigkeiten des Kfz-

Verkehrs entstehen insbesondere bei erhéhtem Verkehrsaufkommen Unsicherheiten.
Gleichzeitig ist die Querungsstelle raumlich wenig hervorgehoben, sodass die
Querungsabsicht des Radverkehrs fur den motorisierten Verkehr nur eingeschrankt erkennbar
ist. Die fehlenden Querungselemente beeintrachtigen die Durchgangigkeit der Radverbindung
und stellen eine Schwachstelle im bestehenden Radverkehrsnetz dar.
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11. Steiles Verbindungsstiick zwischen dem Rodener Weg und dem Gewerbegebiet
John

Zwischen dem Rodener Weg und dem
Gewerbegebiet John ist die Radverkehrsverbindung
derzeit nur eingeschrankt geeignet. Das vorhandene
Verbindungsstiick weist eine vergleichsweise starke
Steigung sowie einen unruhigen Oberflachenzustand
auf, wodurch die Befahrbarkeit fir den Radverkehr
erschwert wird. Der Abschnitt bietet weder eine
komfortable noch eine durchgangig gut nutzbare
Verbindung. Insbesondere fir den Alltagsradverkehr
stellt die Strecke damit eine Einschrankung dar, da Abbildung 27 Unbefesﬁtes Verbidungsstiick mit
sie nur mit erhdhtem Kraftaufwand und reduzierter starker neigung

Fahrstabilitat befahren werden kann. In der Folge ist

das Gewerbegebiet John auf dieser Strecke mit dem Fahrrad nur bedingt erreichbar, obwohl
grundsatzlich eine Verbindung zwischen den Bereichen besteht. Der Abschnitt ist daher als
Schwachstelle im bestehenden Radverkehrsnetz zu bewerten.

5.2.1 Ubergreifende Schwichen im Gemeindegebiet

Unvermitteltes Enden von Radwegen

Mehrere Radwege enden abrupt, teilweise ohne entsprechende Beschilderung oder
Uberleitung zu einem straRenbegleitenden Radstreifen. Diese fehlende Kontinuitat erschwert
die Orientierung und Kommunikation im StralRenverkehr. Fur Autofahrer ist ohne Markierungen
kaum erkennbar, wann und in welchem Umfang Radfahrer auf die Fahrbahn wechseln. Fir
Radfahrer entstehen dadurch potenziell gefahrliche Situationen, die insbesondere von weniger
erfahrenen Nutzern falsch eingeschatzt werden kénnen. Dies ist zum Beispiel am Ortseingang
Schwarzenholz erkennbar.

Fehlende Radverkehrsmarkierungen und Infrastruktur

In vielen Stralen des Ortszentrums und auf stark
befahrenen Strecken fehlen sowohl
Fahrbahnmarkierungen als auch bauliche Elemente
wie Radwege oder Schutzstreifen. Diese Defizite
fuhren dazu, dass Radfahrer haufig auf die Fahrbahn
oder den Gehweg ausweichen missen, was das
Konfliktpotenzial mit anderen Verkehrsteilnehmern
deutlich erhont.

Die fehlende visuelle Abgrenzung mindert die
subjektive Sicherheit und erschwert die Orientierung ;4,1 2s: Fehiende Fahrradspur in der

far  alle  Verkehrsteilnehmer. Ohne  klare Engelstrage

Markierungen und eine durchgangige

Radverkehrsfuhrung steigt das Risiko von Unféllen und gefahrlichen Situationen. Dartber
hinaus reduziert das Fehlen einer sicheren und erkennbaren Infrastruktur die Attraktivitat des
Radfahrens insgesamt und senkt den Anreiz, das Fahrrad im Alltag zu nutzen. Zuséatzlich
fehlen auffallige Markierungen wie Radpiktogramme oder Hinweislinien, die Autofahrer auf die
Prasenz von Radfahrern aufmerksam machen. Solche Elemente sind besonders in

2 6 M Gameinde A oy




[0k

UMWELT

Radverkehrskonzept der Gemeinde Saarwellingen

Mischverkehrsbereichen wichtig, um die Sichtbarkeit des Radverkehrs zu erhéhen und
Konflikte zu reduzieren. Ihre EinfUhrung kdnnte die Akzeptanz des Radverkehrs verbessern
und die Sicherheit deutlich steigern.

Uniibersichtliche und zum Teil fehlende Beschilderung

Die Beschilderung flr den Radverkehr ist im
gesamten Untersuchungsgebiet lickenhaft und
unubersichtlich. Sowohl im Ortskern als auch auf neu
angelegten Strecken, wie im Bereich Campus Nobel,
fehlt eine klare Wegweisung. Dies erschwert die
Orientierung, insbesondere flr ortsunkundige
Radfahrer, und erhdht das Risiko fur Fehlverhalten
im Verkehr.

In Kombination mit fehlenden oder unterbrochenen

. . . . . G L st Nw ; :{L_m
Radwegen wird es schwierig, die sicherste und , _ _
. . . Abbildung 29: Kaum sichtbare Beschilderung der
effizienteste Route zu finden. Die mangelnde g4 eqe

Beschilderung mindert die Nutzungsqualitat der
vorhandenen Infrastruktur und kann dazu flhren, dass Radfahrer auf ungeeignete oder
gefahrliche Stralkenabschnitte ausweichen.

Fehlende Querungshilfen

Im Untersuchungsgebiet fehlen an mehreren starker frequentierten Strallen sichere
Querungsmoglichkeiten fur Radfahrer und FuRganger. Besonders im Bereich Ewigkeitsweg
und Bahnhofstral3e sind keine baulich angelegten Querungshilfen wie Mittelinseln, markierte
Uberwege oder Ampelanlagen vorhanden.

Dies fuhrt dazu, dass Radfahrer und FuRganger die Fahrbahn oft ungesichert queren missen,
was insbesondere bei hohem Verkehrsaufkommen oder eingeschrankter Sicht zu gefahrlichen
Situationen flhrt. Fehlende Querungshilfen beeintrachtigen die Netzqualitét erheblich, da sie
die Durchgangigkeit und Sicherheit des Radverkehrs unterbrechen und die Attraktivitat fir
Alltags- und Freizeitnutzer mindern.

Befahrbarkeit und Ausbau der Radwege

Einige Radwege sind derzeit nur eingeschrankt nutzbar oder nicht vollstandig ausgebaut.
Besonders problematisch sind Strecken, die als regionale Fahrradroute ausgeschildert sind,
aber abrupt auf einem Parkplatz enden. Dies fihrt zu Verwirrung und Unsicherheit bei
Radfahrern. Zusatzlich erschweren zu eng gesetzte Poller im Ortskern die Durchfahrt, sodass
Radfahrer haufig absteigen missen. Solche Unterbrechungen mindern den Fahrkomfort und
kénnen fur weniger erfahrene Radfahrer ein Sicherheitsrisiko darstellen, da die Situation oft
falsch eingeschatzt wird.

Wenige Lade- und Verweilmoglichkeiten im Zentrum fiir Radler

Im Ortszentrum von Saarwellingen bestehen derzeit nur sehr begrenzte Mdglichkeiten fur
Radfahrer, ihre Fahrrader sicher abzustellen oder kurze Pausen einzulegen. Es fehlen
ausreichend Fahrradabstellanlagen in zentraler Lage, die sowohl eine sichere Befestigung als
auch Witterungsschutz bieten. Ebenso mangelt es an Verweilmdglichkeiten wie
Sitzgelegenheiten, die den Aufenthalt fir Radfahrer attraktiver gestalten wirden. Darlber
hinaus gibt es kaum E-Lademdglichkeiten fir Pedelecs und E-Bikes, was die Nutzung von
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Elektrofahrradern im Alltag einschrankt. Diese Defizite wirken sich negativ auf die
Aufenthaltsqualitdt und die Attraktivitdt des Radverkehrs aus, insbesondere fir Personen, die
das Zentrum als Ziel fir Einkaufe oder Freizeitaktivitdten nutzen. Eine fehlende Infrastruktur
zur kurzen Erholung, zum sicheren Abstellen des Fahrrads und zum Laden von Akkus kann
dazu fihren, dass Radfahrer auf weniger geeignete Flachen ausweichen oder das Fahrrad
nicht als Verkehrsmittel wahlen.

5.3 Starken und Potenziale

Neben bestehenden Defiziten lassen sich im Gemeindegebiet auch positive
Ausgangsbedingungen erkennen, die fir die Weiterentwicklung des Radverkehrs relevant
sind. Die Betrachtung von Starken und Potenzialen erganzt die Bestandsanalyse und schafft
eine Grundlage, um vorhandene Strukturen und Rahmenbedingungen gezielt fur eine
nachhaltige Verbesserung des Radverkehrs zu nutzen.

1. Durch Griinstreifen getrennter FuB- und Radweg entlang der BahnhofstraRe

Entlang der BahnhofstralRe ist der Ful® und
Radverkehr stellenweise durch einen Grlnstreifen
vom flielenden Kfz-Verkehr getrennt gefiihrt. Diese
raumliche Trennung tragt zu einer erhdhten
Ubersichtlichkeit und einem verbesserten
Sicherheitsgefiihl bei, da klare Abstande zwischen
den Verkehrsarten bestehen. Gleichzeitig wirkt der
Grinstreifen als gestalterisches Element, das den
Straflenraum auflockert und die Aufenthaltsqualitatim *

Seitenraum erhoht. Abbildung 30: Getrennter Fuf3- und Radweg in der
Bahnhofstrafe

Die vorhandene Fuhrungsform stellt eine positive Ausgangsbasis fir den Radverkehr dar, da
sie sowohl eine klare Linienflhrung als auch einen vergleichsweisen hohen Fahrkomfort
ermdglicht. Insbesondere fir den Alltagsradverkehr bietet dieser Abschnitt glnstige
Voraussetzungen, da Konflikte mit dem motorisierten Verkehr reduziert und gleichmafige
Fahrbewegungen unterstitzt werden. Der vorhandene Ausbau kann somit als Starke im
bestehenden Radverkehrsnetz bewertet werden und bietet Potenzial fir eine weitergehende
Qualifizierung und Vernetzung entlang der Bahnhofstral3e.
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2. Gut ausgebauter Radweg entlang der L141 in Richtung Schwarzenholz

g R

Entlang der L141 in Richtung Schwarzenholz ist ein
gut ausgebauter gemeinsamer Fuf- und Radweg
vorhanden, der durch einen Grinstreifen klar vom
flieRenden Kfz-Verkehr getrennt ist. Diese bauliche
Trennung schafft eine Ubersichtliche und ruhige
Flhrung und tragt wesentlich zu einem erhGhten [N i
Sicherheitsgefiihl bei. Sowohl fur FulRganger als auch ,_._,./' v
fur Radfahrer entstehen dadurch  glnstige ‘
Bedingungen, da direkte Konflikte mit dem
motorisierten Verkehr deutlich reduziert werden.

. " . Abbildung 31: Fuf3- und Radweg in Richtung
Die raumliche Absetzung vom StralRenraum .. qrzenholz

ermdglicht einen hohen Fahrkomfort und unterstitzt

eine kontinuierliche Nutzung im Alltags- und Freizeitverkehr. Lediglich die fehlende
Beleuchtung entlang des Radwegs sorgt fir erschwerte Bedingungen in den Abendstunden
und bei einsetzender Dammerung.

Der Abschnitt stellt dennoch eine wichtige Starke im bestehenden Radwegenetz dar und bildet
eine hochwertige Verbindung zwischen Saarwellingen und Schwarzenholz. Gleichzeitig bietet
die vorhandene Infrastruktur ein hohes Potenzial fur eine weitergehende Vernetzung und
Qualifizierung des Radverkehrs entlang dieser Achse.

3. Mdglichkeit zur Errichtung eines Radwegs entlang der StraBe ,,Zum Campus Nobel*
zur KiTa Kinderland

Entlang der Stralle ,Zum Campus Nobel besteht ein
hohes Potenzial zur Herstellung einer offiziellen
Radverkehrsverbindung zwischen dem Ortszentrum
und der Kindertagesstatte Kinderland. Bereits heute
wird diese StralRe informell von Radfahrern genutzt, da
sie eine direkte und gut nachvollziehbare Verbindung
darstellt. Eine gesicherte und eindeutig ausgewiesene
Radverkehrsfihrung ist bislang jedoch nicht
vorhanden.

Aufgrund der vorhandenen StralRenraumstruktur und Abbildung 32: Alfred-Nobel-Allee mit Blick auf die
der bereits bestehenden Nutzung bietet die StraRe Xt kinderland

,Zum Campus Nobel“ gunstige Voraussetzungen, um den informellen Verlauf als
Radverkehrsverbindung zu qualifizieren. Durch eine klare Gestaltung und rechtliche
Absicherung kénnte die Verbindung insbesondere fiir alltagsrelevante Wege aufgewertet
werden und einen wichtigen Beitrag zur sicheren Erreichbarkeit der Kindertagesstatte sowie
zur besseren Anbindung an das Ortszentrum leisten.

4. Moglichkeit einer direkten Verbindung in Richtung Campus Nobel

Uber den Primsener Weg besteht ein besonders hohes Potenzial zur Entwicklung einer
direkten, sicheren und alltagstauglichen Radverkehrsverbindung zwischen dem Campus
Nobel und dem Ortszentrum der Gemeinde Saarwellingen. Die Verbindung folgt einer klaren
und nachvollziehbaren Linienfihrung und stellt eine kurze, rdumlich logische Achse dar, die
zentrale Wohn- und Arbeitsstandorte miteinander verknlpft. Bereits heute wird der Weg
informell genutzt, was auf einen bestehenden Bedarf und eine hohe Akzeptanz hinweist.
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Durch eine gezielte Qualifizierung des Primsener Wegs kann diese Verbindung zu einer
zentralen innerortlichen Radverkehrsachse weiterentwickelt werden. Insbesondere vor dem
Hintergrund der Entwicklung des Campus Nobel als Wohn- und Arbeitsstandort ergibt sich hier
die Mdglichkeit, eine leistungsfahige Verbindung fir den Alltagsradverkehr zu schaffen, die
Wege zum Einkaufen, zur Arbeit sowie zu weiteren zentralen Einrichtungen erleichtert. Die
vergleichsweise glnstige Topographie und der direkte Verlauf bieten gute Voraussetzungen
fur eine komfortable und sichere Nutzung. Daruber hinaus besitzt die Verbindung eine hohe
strategische Bedeutung fir das gesamte Radverkehrsnetz der Gemeinde. Sie ermdglicht eine
direkte Anbindung eines wichtigen Entwicklungsbereichs an das Ortszentrum und tragt zur
Reduzierung von Umwegen sowie zur Blndelung von Radverkehrsstromen bei. Als
Bestandteil eines zusammenhangenden und durchgangigen Radverkehrsnetzes kann der
Primsener Weg einen wesentlichen Beitrag zur Starkung des Radverkehrs leisten und die
Attraktivitat des Fahrrads fur alltagliche Wege erhdhen.

5.3.1 Ubergreifende Starken und Potenziale

Ausbau des Radwegenetzes

Ein wesentliches Potenzial liegt im Ausbau der Radwegeinfrastruktur und der Schliel3ung
bestehender Licken im Radverkehrsnetz. Ein durchgangiges und einheitliches Radwegenetz
erhdht die Attraktivitat des Radfahrens, schafft Anreize fir die Nutzung des Fahrrads und
reduziert gleichzeitig Gefahrensituationen. Ergénzend ist eine klare und konsistente
Beschilderung erforderlich, um innerértliche Verbindungen von regionalen Radrouten zu
unterscheiden und ein leicht verstandliches Leitsystem zu etablieren.

Hervorzuheben ist die Moglichkeit zur Errichtung eines stral3enbegleitenden Radwegs entlang
der Ringstralle zur Kita. Diese Verbindung wirde eine wichtige Licke im innerdrtlichen
Radverkehrsnetz schlief3en. Durch die Schaffung einer komfortablen und sicheren Fihrung fur
den Radverkehr kann die Nutzung des Fahrrads fir kurze Alltagswege deutlich attraktiver
gestaltet werden.

Verkehrsberuhigung zur Verbesserung der Sicherheit und Aufenthaltsqualitat

Gezielte Mallnahmen zur Verkehrsberuhigung bieten groRe Chancen, die Sicherheit und
Attraktivitat des Ortszentrums sowie wichtiger Verbindungsstrallen zu erhéhen. Durch eine
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit, die Schaffung klarer Querungsstellen und eine bessere
Flhrung des Radverkehrs kénnen Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmern deutlich verringert
werden.

Besonders auf stark frequentierten Achsen, wie im Bereich des Schlossplatzes, der
Bahnhofstral3e (Richtung B269), der Vorstadtstralle (Richtung A8) und der Dillinger Stralle
(Richtung Gewerbegebiet), kdnnten Malinahmen wie Tempo-30-Zonen, bauliche Elemente
zur Geschwindigkeitsdampfung (z.B. Fahrbahnverengungen, Mittelinseln) und eine klare
Radverkehrsfiuihrung spurbare Verbesserungen bringen.

Integration von Lade- und Serviceinfrastruktur

Die Einrichtung von E-Bike-Ladestationen, wettergeschitzten Abstellanlagen und
komfortablen Verweilmdglichkeiten im Zentrum stellt ein weiteres Potenzial dar. Diese
MaRnahmen erhdhen die Attraktivitat des Radverkehrs, férdern die Nutzung von Pedelecs und
tragen zur Vernetzung nachhaltiger Mobilitatsangebote bei.
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Qualitatssteigerung durch Sanierung und Netzqualifizierung

Die Beseitigung von Oberflachenschaden, wie Wurzelhebungen oder fehlenden
Absenkungen, sowie die Erganzung von Markierungen und Sicherheitsstreifen bietet die
Chance, die Qualitat und Sicherheit des bestehenden Netzes deutlich zu verbessern. Eine
kontinuierliche Netzqualifizierung ist entscheidend, um den Radverkehr komfortabel und sicher
zu gestalten.

Beleuchtung und Sicherheit im Dunkeln

Eine verbesserte Beleuchtung auf Radwegen und an Kreuzungen erhéht die Sicherheit,
insbesondere in den Abendstunden. Dies ist ein wichtiger Faktor flr die ganzjahrige Nutzung
des Fahrrads.

Forderung von Lastenradern und Sharing-Angeboten

Die Einrichtung von Stellplatzen fir Lastenrader und die Integration von Sharing-Angeboten
(E-Bikes, Lastenrader) schaffen neue Moglichkeiten fir den Transport von Einkaufen oder
Kindern und starken die Alltagstauglichkeit des Radverkehrs.

Verkniipfung mit OPNV und Mobilititsstationen

Die Kombination von Radverkehr mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln bietet grofse Chancen fir
eine nachhaltige Mobilitat. Sichere und komfortable Fahrradabstellanlagen Bushaltestellen
sowie die Integration von Bike-Sharing-Systemen kénnen die Attraktivitat des Radverkehrs
steigern.

Kampagnen und Bewusstseinsbildung

Informations- und Motivationskampagnen kénnen das Bewusstsein fir die Vorteile des
Radfahrens starken und die Akzeptanz in der Bevolkerung erhdhen. Dies ist besonders
wichtig, um Verhaltensanderungen anzustofRen.

Nachhaltigkeit und Klimaschutz

Die Forderung des Radverkehrs ist ein zentraler Baustein fur die Umsetzung kommunaler
Klimaschutzziele. Jeder Weg, der vom Auto auf das Fahrrad verlagert wird, reduziert den
Ausstol’ von CO, und anderen Schadstoffen und tragt damit unmittelbar zur Verbesserung der
Luftqualitat bei. Dies ist besonders relevant fur kurze innerértliche Wege, die haufig mit dem
Pkw zurtickgelegt werden, obwohl sie ideal fir das Fahrrad geeignet sind. Durch den Ausbau
eines sicheren und attraktiven Radverkehrsnetzes kann die Gemeinde den Anteil des
Radverkehrs am Modal Split deutlich erhéhen und so einen messbaren Beitrag zur
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs leisten.

Neben der Okologischen Wirkung ergeben sich weitere Vorteile: Weniger Autoverkehr
bedeutet weniger Larm, geringeren Flachenverbrauch fir Parkplatze und eine hdhere
Aufenthaltsqualitdt im Offentlichen Raum. Die Integration des Radverkehrs in ein
ganzheitliches Mobilitdtskonzept unterstitzt die Ziele der kommunalen Klimastrategie und
starkt das Image der Gemeinde als nachhaltiger und zukunftsorientierter Standort. Erganzend
kénnen Maflinahmen wie die Forderung von E-Bikes und Lastenradern sowie die Verknlpfung
mit dem OPNV die Attraktivitat des Radfahrens weiter steigern und den Umstieg vom Auto
erleichtern.
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Barrierefreiheit und Inklusion

Die Berucksichtigung von Anforderungen fur mobilitdtseingeschrankte Personen ist ein
wichtiges Potenzial, um die Radverkehrsinfrastruktur fir alle Bevolkerungsgruppen nutzbar zu
machen. Normgerechte Bordsteinabsenkungen, sichere Querungen und ausreichend breite
Wege sind zentrale Elemente, um soziale Teilhabe zu gewahrleisten.

22 . Saciwellngen,
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Bestandsanalyse Radverkehrskonzept fur die Gemelnde Saarwellingen

- Legende

w——— Radwege im Mischverkehr

— gemeinsame FuB- und Radwege
‘s getrennte FuB- und Radwege

wmmm— Gehwege mit Freigabe fiir Radverkehr
s sonstige Radwege

m— Wirtschaftswege

Schwichen
. Abruptes Ende des Radweges an der B 269

Fehlende sowie
im Bereich der BahnhofstraBie

. ‘Gefahrensituation am Schlossplatz.

sowie
i im Bereich des
fehlende und
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der Reisbacher Strafie

Abruptes Ende des Radweges am Ortseingang
Saarwellingen

Beengter sowie uniibersichtlicher FuB- und Radweg
entlang der L339

Alruptes Eida das Radwags i Orisbigia
Schwarzenhol

Gefahrenstelle im Bereich des Kreisverkehrs und der
Verbindung Werner-von-Siemens-Straie

’ . o-v-m-mul- durch fehlende Querungshilfe im

Ewigkeitsweg und Bahnhofstrae

— . Steiles Verbindungsstiick zwischen dem Rodener Weg

und dem Gewerbegebiet John
‘ Starken und Potenziale
AL j

Durch Griinstreifen getrennter FuB- und Radweg
entlang der Bahnhofstrafie

. dem Zentrum (Klare Trennung zwischen StrafeWeg)

Maglichkeit zur Errichtung eines Radweges entlang der
StraBe Zum Campus Nobel zur Kita Kinderland

Schwarzenholz }
Maglichkeit einer direkten Verbindung in Richtung
V Campus Nobel
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5.4 Ergebnisse Bilrgerbeteiligung

Im Rahmen der schriftlichen Burgerbeteiligung wurden wertvolle Hinweise und Anregungen
aus der Bevdlkerung zusammengetragen, die wertvolle Einblicke in die alltaglichen
Herausforderungen und Bedarfe der Radfahrenden in Saarwellingen liefern. Die Auswertung
der Rickmeldungen zeigt deutlich, dass die Radverkehrsinfrastruktur in weiten Teilen des
Gemeindegebiets als unzureichend, unsicher oder lickenhaft wahrgenommen wird. Dabei
wiederholen sich bestimmte Problemstellungen in den verschiedenen Ortsteilen und deuten
auf strukturelle Schwachen im bestehenden Wegenetz hin.

Wesentliche Hinweise aus der Beteiligung:

e Mangelnde Sicherheit an vielbefahrenen Stral’en (z. B. L141, L339)

e Fehlende oder schlecht einsehbare Querungshilfen

e Unzureichende oder fehlende Beleuchtung von Radwegen

e Schlechte Oberflachenbeschaffenheit oder fehlende Befestigung (z. B. am Saar-
Oster-Radweg)

o Fehlende oder unklare Beschilderung und unubersichtliche Wegfihrung

e Zu schmale Wege fur den Begegnungsverkehr

¢ Unsichere Fuhrung an Kreuzungen oder in Mischverkehrssituationen

e Unzureichende Anbindung wichtiger Alltagsziele wie Schulen, Kindergarten, das
Schwimmbad oder Gewerbegebiete

Die Rickmeldungen unterstreichen, dass der Radverkehr aktuell vielerorts durch
Unsicherheiten, Umwege oder fehlende Infrastruktur gehemmt wird. Diese Ausgangslage
stellt die Gemeinde vor die Aufgabe, bestehende Defizite nicht nur punktuell, sondern im
Sinne eines durchgangigen, komfortablen und sicheren Gesamtnetzes zu beheben. Dabei
gilt es, den unterschiedlichen Bediirfnissen verschiedener Zielgruppen gerecht zu werden.

Ein besonderes Augenmerk liegt auf der Verbesserung der objektiven und subjektiven
Verkehrssicherheit sowie der durchgangigen, nachvollziehbaren Wegweisung fur Alltags- und
Freizeitverkehre. Auch die Integration bereits vorhandener Wege (z. B. touristischer Routen
oder Wirtschaftswege) in das kommunale Radwegenetz stellt eine Chance dar, vorhandene
Ressourcen sinnvoll zu nutzen und Synergieeffekte zu schaffen.

Zielableitungen:
Aus den Ergebnissen der Burgerbeteiligung lassen sich folgende Gbergeordnete Ziele fur das
Radverkehrskonzept ableiten:

o Verbesserung der Verkehrssicherheit insbesondere an neuralgischen Punkten und
Ubergéngen

e Herstellung durchgangiger, alltagstauglicher Verbindungen zwischen den Ortsteilen,
wichtigen Einrichtungen und dem Ortszentrum

e Qualitative Aufwertung bestehender Wege durch Befestigung, Beleuchtung und
sichere Flihrung

e Einrichtung eines verstandlichen, konsistenten und ortsweiten Wegeleitsystems

o Berucksichtigung topografischer Bedingungen zur Foérderung einer mdoglichst
barrierearmen Radverkehrsnutzung

34 ég:\\/ﬁwmu-jm



[0k

UMWELT

Radverkehrskonzept der Gemeinde Saarwellingen

o Sensibilisierung flr Radverkehrsbelange in zukinftigen Planungen
Die Hinweise aus der Bevolkerung bilden damit eine wichtige Grundlage fur die Priorisierung

der MaRnahmen und die Entwicklung eines nachhaltigen, nutzerorientierten
Radverkehrsnetzes in Saarwellingen.
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6 MaBnahmenkonzept

Die im Rahmen dieses Konzepts entwickelten Mallnahmen sind Bestandteil eines
Ubergeordneten Radverkehrskonzepts und verfolgen das Ziel, die Ortsmitte der Gemeinde
Saarwellingen funktional und raumlich mit den Ortsteilen zu verknipfen. Ein besonderer
Schwerpunkt liegt dabei auf der Herstellung, dem Ausbau und der Qualifizierung von
Radverkehrsverbindungen zwischen dem Ortskern und den Bereichen Campus Nobel,
Reisbach und Schwarzenholz.

Ausgehend von den Entwicklungsimpulsen der Ortsmitte sollen gezielt positive Anreize flr den
Radverkehr gesetzt werden. Die Malkhahmen greifen bestehende Problembereiche auf, die
den Radverkehr derzeit in seiner Attraktivitat, Sicherheit oder Durchgangigkeit einschranken,
und setzen an diesen Stellen konkrete Verbesserungen an.

Im Fokus der MalRnahmen stehen sowohl die Reduzierung von Gefahrenpotenzialen als auch
die Schaffung einer klaren und verstandlichen Wegefihrung innerhalb des
Radverkehrsnetzes. Eine eindeutige Orientierung sowie eine nachvollziehbare Linienfuhrung
sind zentrale Voraussetzungen, um den Radverkehr nachhaltig zu starken. Neben dem
Alltagsradverkehr profitieren auch der Freizeitverkehr sowie der Wirtschaftsverkehr von den
vorgesehenen Malinahmen.

Die raumliche Verortung und der Zusammenhang der einzelnen MafRnahmen sind in der
Malinahmenkarte dargestellt, die diesem Konzept beigefligt ist. Sie zeigt die geplanten
Maflinahmenbereiche im Gemeindegebiet und verdeutlicht deren Einbindung in das
bestehende Radverkehrsnetz.

Auf dieser Grundlage wurden vier MalBRnahmenbereiche definiert, die den Aufbau eines
sicheren, durchgangigen und standardisierten innerortlichen Radverkehrssystems
unterstitzen:

MaBnahmenbereich 1: Verbindung mit dem Ortskern, insbesondere Campus Nobel und
Gewerbegebiet John

MaBnahmenbereich 2: Ausbau der Radverkehrsverbindung entlang der L339 in Richtung des
Ortsteils Reisbach

MaRBnahmenbereich 3: Qualifizierung der Radverkehrsverbindung entlang der L141 in
Richtung Schwarzenholz, unter anderem durch die Ausstattung mit Strallenbeleuchtung

MaBnahmenbereich 4: Allgemeine und erganzende MalRnahmen zur Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur im gesamten Gemeindegebiet

Die beschriebenen MalRnahmenbereiche bilden den Rahmen fir die nachfolgend dargestellten
EinzelmalRnahmen und stellen die Grundlage fir eine schrittweise und zielgerichtete
Umsetzung dar.

36 ég?‘\/ﬁwmu-jm



Radverkehrskonzept der Gemeinde Saarwellingen ‘ﬂ‘ﬂﬁtﬂ

Ubersicht der EinzelmaBnahmen:

MaBRnahmenbereich 1: Verbindungen mit dem Ortskern

1-1 Herstellung eines offiziellen Fahrradweges entlang der Strale ,Zum Campus
Nobel“ zur Kita Kinderland

1-2 Erneuerung der Verbindung zwischen dem Rodener Weg und dem
Gewerbegebiet John

1-3 Befestigung des Saar-Oster-Radweges am Abschnitt des Sportplatzes
1-4 Erhéhung der Sicherheit flr Fahrradfahrer im Mischverkehr am Schlossplatz
1-5 Errichtung eines gemeinsamen Ful’- und Radwegs ,Primsener Weg*

MaRnahmenbereich 2: Verbindung Reisbach

2-1 Integration eines Schutzstreifens Ortseingang Saarwellingen (Ubergang
Reisbacher Stralle, Donaustrale)

2-2 Herstellung einer Querungshilfe in der Reisbacher Stralde
2-3 Verbreiterung des einspurigen Radweges an der L339 in Richtung Reisbach

MaBnahmenbereich 3: Verbindung Schwarzenholz

3-1 Integration eines Schutzstreifens Ortseingang Schwarzenholz (Ubergang
Raiffeisenstralie, Friedensstralle)

3-2 Beleuchtung im Verlauf des Radweges entlang der L141 in Richtung
Schwarzenholz

MaBnahmenbereich 4: Allgemeine und ergéanzende MaBnahmen

4-1 Herstellung einer eindeutigen Beschilderung als Wegeleitsystem

4-2 Erganzung von Mobilitatsstationen

4-3 Behebung der Wurzelschaden sowie fehlender Bordsteinabsenkungen
4-4 Einheitliche Netzlogik und Routenhierarchie

4-5 Beleuchtung auf wichtigen Verbindungsachsen

4-6 Querungshilfen an Knotenpunkten
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6.1 MaBRnahmenbereich 1: Verbindungen mit dem Ortskern

1-1 Herstellung eines straBenbegleitenden
Fahrradwegs entlang der StraBBe ,,Zum Campus
Nobel“ zur Kita Kinderland

e Erhoéhung der Verkehrssicherheit im Umfeld der Kindertagesstatte

o Erweiterung des lokalen Radwegenetzes

Ziele e Beitrag zur Reduzierung des MIV im Ortskern, vor allem zu
Verkehrsspitzen

e Fodrderung des Radverkehrs im Alltag

Entlang der Strale Zum Campus Nobel soll eine durchgangige
Radverkehrsverbindung geplant und hergestellt werden, um eine sichere und
komfortable Anbindung der Kindertagesstatte Kinderland zu ermdglichen. Ziel
der MalRnahme ist es, alltagsrelevante Wege zwischen Wohngebieten, der
Kindertagesstatte und dem innerortlichen Netz sicher zu gestalten und
bestehende Nutzungskonflikte zu reduzieren.

MaBnahmenbeschreibung | Die StraRe wird bereits durch Radfahrer genutzt, verfiigt jedoch bislang tiber
keine offiziell ausgewiesene Radverkehrsflihrung. Durch die Herstellung einer
stralRenbegleitenden Radverkehrsanlage kann diese Nutzung aufgegriffen
und qualitativ aufgewertet werden. Die Anbindung der neuen
Radverkehrsverbindung soll an die Werner von Siemens Stralle erfolgen,
sodass eine funktionale Verknipfung mit dem bestehenden Radverkehrsnetz
entsteht.

Zielgruppe Eltern und Kinder, Freizeitradler

Hohe Prioritat

Zeithorizont Umsetzungshorizont: kurzfristig bis mittelfristig, ca. 1 bis 3 Jahre
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1-2 Erneuerung der Verbindung zwischen dem
Rodener Weg und Gewerbegebiet ,,John*

Ziele

e Attraktivierung bestehender Radwegeverbindungen
o Herstellung eines dichten, geschlossenen und sicheren Netzes an

Radverkehrsverbindungen

e Beitrag zur Reduzierung des MIV im Ortskern, vor allem zu

Verkehrsspitzen.

MaBnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebiets John soll die
bestehende Verbindung zwischen dem Rodener Weg und dem
Gewerbegebiet grundlegend erneuert und fur den Radverkehr qualifiziert
werden. Ziel der MalRnahme ist es, eine dauerhaft nutzbare, sichere und
alltagstaugliche Radverkehrsverbindung herzustellen.

Die derzeit vorhandene wassergebundene Wegedecke ist insbesondere
aufgrund der vorhandenen Steigung stark erosionsanfallig und weist eine
eingeschrankte Befahrbarkeit auf. Vorgesehen ist daher die Planung und
Herstellung einer Radverkehrsanlage mit asphaltierter Decke, einschlief3lich
Unterbau und Oberbau, um eine gleichmaRige Oberflaiche, eine hdéhere
Witterungsbestandigkeit und einen verbesserten Fahrkomfort zu
gewabhrleisten.

Erganzend soll der Weg mit einer Beleuchtung ausgestattet werden, um auch
in den lichtarmen Monaten eine sichere Nutzung zu ermdglichen und die
Verbindung fiir den Alltagsradverkehr aufzuwerten. Zur Verbesserung der
Orientierung und zur eindeutigen Einbindung in das Radverkehrsnetz ist
zudem die Herstellung einer klaren Beschilderung vorgesehen.

Zielgruppe

Berufspendler, Freizeitradler

Zeithorizont

Geringe Prioritat
Umsetzungshorizont: langfristig, ca. 6 bis 10 Jahre
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1-3 Befestigung des

Saar-Oster-Hohen-
Radweges am Abschnitt des Sportplatzes

Ziele

e Verbesserung der ganzjahrigen Nutzbarkeit und des Fahrkomforts
e Herstellung einer klaren und durchgéangigen Wegefiihrung
e Erhohung der Sicherheit und Attraktivitat der Verbindung

MaBRnahmenbeschreibung

Im Bereich des Saar Oster Hohen Radweges entlang des Sportplatzes ist die
Wegeflache derzeit lediglich wassergebunden ausgebildet und weist keine
eindeutige FlUhrung fur den Radverkehr auf. Dies beeintrachtigt die
Nutzbarkeit und den Fahrkomfort, insbesondere bei ungunstigen
Witterungsbedingungen.

Vorgesehen ist die Herstellung einer befestigten Radverkehrsanlage,
einschlieR®lich Unterbau und Oberbau. Ergénzend sollen MaRnahmen zur
klaren Strukturierung des Weges umgesetzt werden, darunter optische
Leitelemente, eine eindeutige Beschilderung sowie der Rickbau der
bestehenden Wegsperre in Richtung Im Weidenbruch. Die Sperre soll durch
Poller ersetzt werden, um den motorisierten Verkehr weiterhin zu unterbinden
und gleichzeitig einen flieRenden Radverkehr zu ermdglichen. Zusatzlich ist
die Ausstattung des Weges mit Beleuchtung vorgesehen, um eine sichere
Nutzung auch in den dunkleren Monaten zu gewahrleisten.

Zielgruppe

Berufspendler, Freizeitradler

Zeithorizont

Hohe Prioritat

Umsetzungshorizont: kurzfristig bis mittelfristig, ca. 1 bis 3 Jahre

40

Garmsindsg
e




Radverkehrskonzept der Gemeinde Saarwellingen

[0k

UMWELT

1-4 Erhohung der Sicherheit fiur Fahrradfahrer
im Mischverkehr am Schlossplatz

Ziele

e Gewabhrleistung einer ausreichenden Sicherheit far alle

Verkehrsteilnehmer

e Anpassung der lokalen Verkehrsinfrastruktur an die Bedirfnisse des

Radverkehrs

e Beitrag zur Reduzierung des MIV im Ortskern, vor allem zu

Verkehrsspitzen.

MaBnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fur den Radverkehr im Bereich des
Schlossplatzes soll die bestehende Fuhrung im Mischverkehr gezielt
entscharft werden. Derzeit ist der Radverkehr hier unmittelbar in den
flieRenden Kfz- Verkehr eingebunden, wodurch insbesondere an Engstellen
und bei héherem Verkehrsaufkommen Unsicherheiten entstehen.

Vorgesehen ist die Freigabe eines geeigneten Teilbereichs des
Schlossplatzes flir den Radverkehr, um Radfahrer abschnittsweise vom
StraBenraum zu entkoppeln und konflikttrachtige Situationen zu reduzieren.
Durch diese MaRnahme kann der Radverkehr raumlich klarer gefihrt und der
Druck auf den Mischverkehr verringert werden.

Erganzend sollen optische Leitelemente sowie eine eindeutige Beschilderung
umgesetzt werden, um die Wegefiihrung des Radverkehrs im Bereich des
Schlossplatzes klar erkennbar zu machen. Eine nachvollziehbare
Linienfliihrung tragt dazu bei, Orientierung zu schaffen, Nutzungskonflikte zu
minimieren und die Akzeptanz der Malinahme bei allen Verkehrsteilnehmern
zu erhdhen.

Zielgruppe

Berufspendler, Freizeitradler

Zeithorizont

Mittlere Prioritat

Umsetzungshorizont: mittelfristig, ca. 3 bis 6 Jahre
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Radwegs Primsener Weg

1-5 Errichtung eines gemeinsamen FuB- und

Ziele

e Direkte und fahrradfreundliche Verbindung des Campus Nobel mit dem
Zentrum Saarwellingens

e Verbindung Primsener Weg / Alfred-Nobel-Strafle mit direkter Anbindung
in Richtung Diefflen/Dillingen.

e Erhdhung der Sicherheit fir Radfahrer
e Attraktivierung des Radverkehrs

MaBnahmenbeschreibung

Zur Schaffung einer sicheren und komfortablen Verbindung zwischen dem
Campus Nobel und dem Ortszentrum von Saarwellingen soll entlang des
Primsener Weges ein durchgangiger gemeinsamer Ful® und Radweg errichtet
werden. Der Primsener Weg stellt aufgrund seines direkten Verlaufs und der
vorhandenen rdumlichen Situation eine geeignete Achse dar, um eine
alltagstaugliche Radverbindung zwischen dem Campus Nobel und dem
Ortskern herzustellen. Durch die Weiterfihrung des Radwegs in der Alfred-
Nobel-StralRe soll eine direkte Anbindung in Richtung Diefflen/Dillingen
ermoglicht werden.

Vorgesehen ist die Herstellung eines gemeinsamen Full und Radwegs, der
ausreichend Platz flir Begegnungsverkehr bietet und eine gleichzeitige
Nutzung durch Fuflganger und Radfahrer ermdglicht. Durch die raumliche
Trennung vom flieRenden Kfz- Verkehr kann das Sicherheitsgefiihl deutlich
erhdht und eine attraktive Alternative zum Mischverkehr geschaffen werden.
Die MaRnahme nutzt den bestehenden Seitenraum und wertet diesen
funktional auf, ohne die Leistungsfahigkeit der Fahrbahn wesentlich zu
beeintrachtigen. Durch eine klare Linienfuhrung, eine durchgangige
Oberflachengestaltung und eine eindeutige Einbindung in das bestehende
Radverkehrsnetz entsteht eine komfortable und gut erkennbare Verbindung,
die den Radverkehr nachhaltig starkt und zur Verlagerung von Kurzstrecken
auf das Fahrrad beitragt.

Zielgruppe

Berufspendler, Freizeitradler

Zeithorizont

Mittlere Prioritat
Umsetzungshorizont: mittelfristig, ca. 3 bis 6 Jahre
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6.2 MaBRnahmenbereich 2: Verbindung Reisbach

o Verbesserung der Verkehrssicherheit im Mischverkehr durch klare
Fuhrung

e Erhdohung der Sichtbarkeit des Radverkehrs gegeniber dem
motorisierten Verkehr

e Forderung des Alltagsradverkehrs zwischen Wohnquartieren und
Ortsmitte

Am Ortseingang Saarwellingen im Ubergangsbereich zwischen Reisbacher
Stralle und Donaustra’e soll ein Schutzstreifen flir den Radverkehr
eingerichtet werden. Ziel der MafRnahme ist es, den Ubergang vom
aullerortlichen in den innerortlichen Stralenraum klar zu strukturieren und
die Sichtbarkeit des Radverkehrs zu erhohen.

Der Schutzstreifen dient dazu, dem Radverkehr einen eindeutig
zugeordneten Raum im Fahrbahnbereich bereitzustellen und gleichzeitig
eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung auf den Kfz- Verkehr zu entfalten.
Insbesondere im Ortseingangsbereich tragt die MalRnahme dazu bei, die
Aufmerksamkeit der Kraftfahrer zu erhéhen und die Wahrnehmbarkeit des
Radverkehrs zu verbessern

Durch die Integration des Schutzstreifens entsteht eine klare und
nachvollziehbare Radverkehrsfiihrung, die den Anschluss an bestehende
innerortliche Fuhrungsformen unterstitzt. Die MaRnahme stellt eine
vergleichsweise einfach umsetzbare Lésung dar, um die Verkehrssicherheit
und den Komfort fiir den Radverkehr im Ortseingangsbereich zu verbessern
und den Ubergang in das innerértliche Radverkehrsnetz eindeutig zu
gestalten.

Alltagsradler, Erholungssuchende, Familien

Hohe Prioritat

Umsetzungshorizont: kurzfristig bis mittelfristig, ca. 1 bis 3 Jahre
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e Gewabhrleistung einer ausreichenden Sicherheit far alle
Verkehrsteilnehmer

e Anpassung der lokalen Verkehrsinfrastruktur an die Bedirfnisse des
Radverkehrs

e Beitrag zur Reduzierung des MIV im Ortskern, vor allem zu
Verkehrsspitzen.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Querbarkeit der
Reisbacher Straf3e soll im Bereich des Gebaudes Reisbacher Stralke 48 eine
Querungshilfe fur Radfahrer und FuBgéanger geplant und hergestellt werden.

Die Querungshilfe soll den Querungsvorgang strukturieren, Wartebereiche
schaffen und die Querungsdistanz verkirzen. Dadurch wird die Querung
insbesondere flir Radfahrer und FuRganger erleichtert und sicherer gestaltet.
Erganzend ist die Herstellung einer eindeutigen Beschilderung vorgesehen,
um die Querungsstelle klar zu kennzeichnen und die Aufmerksamkeit des
Kfz-Verkehrs zu erhohen.

Zusatzlich soll im Kreuzungsbereich der Reisbacher Stral’e eine weitere
Querungshilfe vorgesehen werden, um auch dort eine sichere und
nachvollziehbare Querungsmaoglichkeit zu schaffen. Die MaRnahme tragt zur
Verbesserung der innerdrtlichen Vernetzung des Rad- und FulRverkehrs bei
und unterstutzt eine sichere Erreichbarkeit angrenzender Ziele entlang der
Reisbacher Strale.

Berufspendler, Freizeitradler

Hohe Prioritat
Umsetzungshorizont: kurzfristig bis mittelfristig, ca. 1 bis 3 Jahre
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* Beseitigung eines infrastrukturellen Engpasses
« Steigerung der Sicherheit durch mehr Abstand zu Kfz-Spuren
 Forderung von Berufspendler- und Freizeitverkehr

Entlang der LandstralBe L339 in Richtung Reisbach soll der
bestehende einspurige Radweg verbreitert und baulich qualifiziert
werden. Ziel der MaRnahme ist es, den Radweg auf die empfohlene
Regelbreite von mindestens 1,60 m aufzuweiten und damit den
Begegnungsverkehr sowie ein sicheres Uberholen zu erméglichen.

Vorgesehen ist die Herstellung eines neuen Unter- und Oberbaus
auf der gesamten Strecke, um eine dauerhaft tragfahige und
komfortable Oberflache zu gewahrleisten. Im Zuge dessen soll das
StralRenprofil angepasst werden, sodass eine klare bauliche
Trennung zwischen Fahrbahn und Radweg entsteht und die Fiihrung
des Radverkehrs eindeutig erkennbar ist.

Erganzend ist die Anbindung des verbreiterten Radweges an
bestehende Querungsstellen sowie an das vorhandene
Radverkehrsnetz vorgesehen. Dadurch wird eine durchgangige und
sichere Radverkehrsverbindung zwischen Saarwellingen und dem
Ortsteil Reisbach geschaffen, die insbesondere fir den
Alltagsradverkehr eine deutliche Qualitatsverbesserung darstellt.

Berufstatige, Schiler, Freizeitradler

Mittlere Prioritat
Umsetzungshorizont: mittelfristig, ca. 3 bis 6 Jahre
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6.3 MaBnahmenbereich 3: Verbindung Schwarzenholz

Ortseingang Schwarzenholz
Raiffeisenstrale, FriedensstraRe)

3-1 Integration  eines  Schutzstreifens

(Ubergang

Ziele

. Schaffung einer durchgehenden, sichtbaren
Radverkehrsfuhrung

. Entscharfung von Konfliktsituationen im Mischverkehr

. Forderung sicherer Schul- und Arbeitswege

MaBRnahmenbeschreibung

Am Ortseingang Schwarzenholz endet die bestehende
Radverkehrsanlage derzeit abrupt, sodass der Radverkehr ohne
vorbereitete Ubergangslésung in den Mischverkehr gefiihrt wird.
Zur Verbesserung der Sicherheit und Orientierung soll in diesem
Bereich ein Schutzstreifen fur den Radverkehr geplant und
umgesetzt werden, um eine klare Fortflhrung der
Radverkehrsfiihrung im Ortseingangsbereich zu gewahrleisten.

Vorgesehen ist die Anpassung der Fahrbahnmarkierung, um den
Schutzstreifen deutlich sichtbar auszuweisen und den Radverkehr
eindeutig zu fuhren. Ergdnzend sollen Radwegpiktogramme sowie
strallenbegleitende Beschilderung eingesetzt werden, um auf die
Flhrung des Radverkehrs und das Ende der bisherigen
Radverkehrsanlage hinzuweisen. Dies tragt insbesondere unter den
bestehenden Rahmenbedingungen zu einer verbesserten
Wahrnehmbarkeit und Akzeptanz der neuen Fihrung bei.

Darlber hinaus sollen die Einmindungsbereiche im Umfeld des
Ortseingangs geprift werden, um sichere Querungsmaglichkeiten
fur den Radverkehr sicherzustellen. Die MaRnahme stellt eine
vergleichsweise kurzfristig umsetzbare Lésung dar, um den
Ubergang vom auBerdrtlichen Radweg in den innerértlichen
Straflenraum sicherer und nachvollziehbarer zu gestalten.

Zielgruppe

Schuler, Alltagsradler

Zeithorizont

Hohe Prioritat

Umsetzungshorizont: kurzfristig bis mittelfristig, ca. 1 bis 3 Jahre

46




Radverkehrskonzept der Gemeinde Saarwellingen

[0k

UMWELT

3-2 Beleuchtung im Verlauf des Radweges
entlang der L141 in Richtung Schwarzenholz

Ziele

e Erh6hung der subjektiven und objektiven Sicherheit in der
Dammerung und Nacht

e  Ganzjahrige Nutzbarkeit des Radweges

o  Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

MaBRnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Nutzbarkeit des
Radweges entlang der LandstraRe L141 in Richtung Schwarzenholz
soll die bestehende Radverkehrsanlage mit einer durchgangigen
Beleuchtung ausgestattet werden. Ziel der Malnahme ist es, die
Verbindung insbesondere in den dunkleren Jahreszeiten sicherer
und attraktiver nutzbar zu machen und die Alltagstauglichkeit der
Strecke zu erhdhen. Vorgesehen ist die Errichtung solarbetriebener
LED- Leuchten in regelmafRigen Abstanden entlang der Strecke.
Durch den Einsatz energieeffizienter und autarker
Beleuchtungssysteme kann eine nachhaltige Ldsung umgesetzt
werden, die ohne zusatzliche Eingriffe in die bestehende
Infrastruktur auskommt. Dabei soll eine blendfreie Lichttechnik
eingesetzt werden, um Beeintrachtigungen fir die Umwelt zu
minimieren und zugleich eine ausreichende Ausleuchtung des
Weges sicherzustellen. Erganzend sollen Wegweisungselemente
sowie reflexionsstarke Bodenmarkierungen vorgesehen werden, um
die Sichtbarkeit der Radverkehrsfihrung weiter zu verbessern und
eine klare Orientierung auch bei eingeschrankten Lichtverhaltnissen
zu gewabhrleisten. Die MalRnahme tragt zur Erhéhung der Sicherheit,
zur Starkung des Alltagsradverkehrs und zur besseren Vernetzung
des Ortsteils Schwarzenholz mit dem  Gemeindegebiet
Saarwellingen bei.

Zielgruppe

Freizeitradler, Schiler, Pendler

Zeithorizont

Geringe Perioritat

Umsetzungshorizont: langfristig, ca. 6 bis 10 Jahre
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6.4 MaBRnahmenbereich 4: Allgemeine und erganzende MaBRnahmen

4-1 Herstellung einer eindeutigen
Beschilderung als Wegleitsystem

Ziele

e Verbesserung der Orientierung und Auffindbarkeit von
Radverkehrsverbindungen im Gemeindegebiet

e Erhéhung der Nutzbarkeit und Attraktivitat ~ des
Radverkehrsnetzes fiir den Alltags und Freizeitverkehr

e Unterstitzung der Netzlogik und der im Radverkehrskonzept
definierten MalRnahmenbereiche

MaRnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Orientierung und Nutzbarkeit des
Radverkehrsnetzes in der Gemeinde Saarwellingen soll ein
einheitliches und durchgangiges Wegleitsystem flir den Radverkehr
eingefihrt werden. Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass
bestehende Radverbindungen derzeit nur unzureichend beschildert
sind und insbesondere an Knotenpunkten, Ubergdngen und
Netzliicken Orientierungsschwierigkeiten auftreten. Dies erschwert
die Nutzung des Fahrrads im Alltag und mindert die Attraktivitat des
Radverkehrsnetzes insgesamt.

Das Wegleitsystem soll zentrale Ziele wie Ortszentrum, Ortsteile,
Bildungs- und Versorgungseinrichtungen, Freizeiteinrichtungen
sowie Ubergeordnete Radverkehrsachsen eindeutig ausweisen.
Durch eine einheitliche Gestaltung und klare Zielangaben wird eine
nachvollziehbare Fuhrung des Radverkehrs ermdglicht, die sowohl
ortskundigen als auch ortsfremden Nutzern eine sichere
Orientierung bietet. Die MalRnahme erganzt die baulichen
Mallnahmen des Radverkehrskonzepts und unterstitzt deren
Wirksamkeit, indem sie die einzelnen Netzbestandteile logisch
miteinander verknUpft.

Die Einfihrung des Wegleitsystems leistet einen wichtigen Beitrag
zur Erhéhung der Alltagstauglichkeit des Radverkehrs, zur besseren
Einbindung Uberdrtlicher Routen sowie zur Starkung des
Radverkehrs als gleichwertige Mobilitdtsform innerhalb der
Gemeinde Saarwellingen.
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4-2 Ergdnzung von Mobilitatsstationen

Quelle: Landeshauptstadt Disseldorf

Ziele

e Starkung des Radverkehrs durch erganzende Service und
Ladeangebote an zentralen und gut frequentierten Standorten

e Forderung multimodaler Mobilitat durch die Verkniipfung von
Radverkehr, Aufenthalt und weiteren Mobilitdtsangeboten

e Erhéhung der Attraktivitat und Alltagstauglichkeit des
Radverkehrsnetzes im Gemeindegebiet Saarwellingen

MaRnahmenbeschreibung

Zur Aufwertung des Radverkehrs und zur Starkung multimodaler
Mobilitdt sollen Mobilitatsstationen an geeigneten Standorten
erganzt werden. Als potenzieller Standort bietet sich unter anderem
der Bereich des Schwimmbads an, da hier sowohl Freizeit als auch
Alltagsverkehre zusammenkommen.

Die Mobilitatsstationen kdénnen mit E Bike Ladestationen,
Trinkwasserbrunnen sowie einfachen Serviceelementen wie
Luftpumpen oder Ersatzteilen ausgestattet werden. Damit wird der
Radverkehr  funktional unterstitzt und zugleich die
Aufenthaltsqualitdt an wichtigen Knotenpunkten erhéht. Die
MaRnahme erganzt bestehende Radverkehrsinfrastruktur und starkt
Saarwellingen als fahrradfreundliche Gemeinde.
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4-3 Behebung von Wurzelschaden sowie
fehlender Bordsteinabsenkungen

o Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Beseitigung von
Stolperstellen, Unebenheiten und gefahrlichen Kanten im
Radverkehrsraum

e Erhoéhung des Fahrkomforts und der Barrierefreiheit durch eine
gleichmafige und gut befahrbare Wegeoberflache

e Sicherstellung einer durchgangigen und konfliktarmen
Radverkehrsfilhrung an Ubergédngen, Einmiindungen und
Knotenpunkten

Ziele

Im Gemeindegebiet bestehen an mehreren Stellen bauliche Defizite,
die den Radverkehr beeintrdchtigen. Die Bestandsanalyse zeigt
insbesondere Wurzelschaden an Radwegen sowie fehlende oder
unzureichende Bordsteinabsenkungen, etwa in der Bahnhofsstrale.

MaRnahmenbeschreibung Vorgesehen ist die gezielte Instandsetzung beschadigter
Radwegeoberflaichen sowie die Herstellung normgerechter
Bordsteinabsenkungen an Ubergéngen und Einmindungen. Durch
diese MalRnahmen kann die Befahrbarkeit verbessert, Sturzrisiken
reduziert und die Barrierefreiheit im Radverkehr erhdht werden. Die
MaRBnahme dient der qualitativen Verbesserung bestehender
Infrastruktur und ist kurzfristig umsetzbar.
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4-4 | Einheitliche Netzlogik und Routenhierarchie

Zur Verbesserung der Verstandlichkeit des Radverkehrsnetzes soll eine einheitliche
Netzlogik mit klarer Routenhierarchie eingefuhrt werden. Die Bestandsanalyse zeigt, dass
unterschiedliche Fiihrungsformen und unklare Ubergénge derzeit zu Orientierungsverlusten
und Nutzungshurden flhren.

Vorgesehen ist die Gliederung des Radverkehrsnetzes in Hauptrouten, Verbindungsrouten
und Nebenrouten, jeweils mit abgestimmten Ausbaustandards und gestalterischen
Merkmalen. Eine solche Struktur erleichtert die Orientierung, erhéht die Planbarkeit
zuklnftiger Malknahmen und schafft eine klare Grundlage fir die Weiterentwicklung des
Netzes.

4-5 | Beleuchtung auf wichtigen Verkehrsachsen

Zur Verbesserung der Sicherheit und Nutzbarkeit des Radverkehrs in den Abend und
Winterstunden soll auf wichtigen innerdrtlichen und ortsverbindenden Verkehrsachsen eine
zusatzliche Beleuchtung vorgesehen werden. Die Bestandsanalyse zeigt, dass fehlende
Beleuchtung insbesondere auf Verbindungen zwischen Ortsteilen zu Unsicherheiten fiihrt.

Vorgesehen ist die Erganzung energieeffizienter Beleuchtung, vorzugsweise in Bereichen
mit hoher Alltagsrelevanz. Die MaRnahme erhdht das Sicherheitsgefiihl, unterstiitzt eine
ganzjahrige Nutzung des Fahrrads und starkt insbesondere den Berufs und Pendelverkehr.

4-6 | Querungshilfen und Schutzstreifen an Knotenpunkten

Im Gemeindegebiet bestehen an mehreren Knotenpunkten Defizite bei der sicheren
Querbarkeit, wie die Bestandsanalyse unter anderem an der Bahnhofsstralle, der
Reisbacher Strale sowie im Umfeld von Kreisverkehren zeigt. Fehlende Querungshilfen
fuhren zu Unsicherheiten und beeintrachtigen die Durchgangigkeit des Radverkehrsnetzes.

Vorgesehen ist die Herstellung geeigneter Querungshilfen an ausgewahlten Knotenpunkten,
beispielsweise durch Mittelinseln, markierte Querungsstellen oder bauliche Aufweitungen.
Ziel ist es, Querungen klar zu strukturieren, Wartebereiche zu schaffen und die Sichtbarkeit
des Radverkehrs zu erhéhen. Die MalRnahme tragt wesentlich zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Netzqualitat bei.

Um das Radfahren, insbesondere bergauf, sicherer zu gestalten, sollen Schutzstreifen, in
der Vorstadtstrale, BahnhofstralRe sowie auch im Bereich Reisbach, Matzenberg errichtet
werden.
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7 Fordermoglichkeiten

Die Umsetzung eines zukunftsfahigen Radverkehrskonzepts fir die Gemeinde Saarwellingen
erfordert nicht nur eine sorgfaltige Planung, sondern auch eine solide finanzielle Grundlage.
Um die angestrebten MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs realisieren zu kénnen, ist
die Inanspruchnahme geeigneter Férderprogramme von zentraler Bedeutung. Bund und
Lander stellen hierfir eine Vielzahl von Forderinstrumenten zur Verfugung, die gezielt
Investitionen in eine sichere, attraktive und klimafreundliche Radverkehrsinfrastruktur
unterstitzen.

Im Folgenden werden die derzeit relevanten Férdermdglichkeiten vorgestellt, die fur die
Umsetzung des Radverkehrskonzepts in Saarwellingen in Betracht gezogen werden konnen.
Diese reichen von umfassenden Programmen wie dem Sonderprogramm ,Stadt und Land*
Uber spezifische Mallnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur bis hin zur
Forderung von E-Lastenradern und Radschnellwegen. Ziel ist es, durch eine gezielte Nutzung
dieser Programme die Mobilitdtswende vor Ort aktiv mitzugestalten und den Radverkehr als
integralen Bestandteil eines nachhaltigen Verkehrssystems zu starken.

NMOB Sonderprogramm Stadt und Land

Das Sonderprogramm ,Stadt und Land“ ist Teil des Klimaschutzprogramms 2030 der
Bundesregierung und stellt den Landern bis 2030 rund 1,9 Milliarden Euro flr Investitionen in
den Radverkehr zur Verfigung. Ziel ist es, den Radverkehr als klimafreundliche und
gesundheitsfordernde Mobilitatsform zu starken, auch im landlichen Raum. Geférdert werden
bis zu 90 % der Kosten fur Malnahmen, die die Attraktivitat und Sicherheit des Radfahrens
erhdhen und eine flachendeckende, méglichst getrennte Radinfrastruktur schaffen.

Zu den forderfahigen MalRnahmen zahlen unter anderem der Neu-, Um- und Ausbau sicherer
Radverkehrsnetze, eigenstiandige Radwege, Fahrradstraen, Radwegebricken und -
unterfUhrungen  inklusive  Beleuchtung und  Wegweisung, Abstellanlagen und
Fahrradparkhauser sowie Mallinahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses wie getrennte
Ampelphasen. Auch die Erstellung von Radverkehrskonzepten zur besseren Verknipfung mit
anderen Verkehrstragern sowie der Lastenradverkehr werden unterstitzt. Zusatzlich kénnen
im Rahmen des Klimaschutz-Sofortprogramms 2022 auch Sanierungen und die Beseitigung
von Unfallschwerpunkten geférdert werden.

Kommunalrichtlinie — MaBnahmen zur Férderung klimafreundlicher Mobilitat

Die Kommunalrichtlinie zur Foérderung klimafreundlicher Mobilitdt zielt darauf ab, den
Alltagsradverkehr zu starken und ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten zu férdern. Durch die
Reduktion von Treibhausgasemissionen soll ein Beitrag zum Klimaschutz geleistet und der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs im Modal-Split verringert werden. Der
Forderschwerpunkt liegt auf MalRnahmen, die den Radverkehr attraktiver und effizienter
machen.

Geférdert werden unter anderem die Errichtung von Mobilitatsstationen, der Ausbau und die
Verbesserung der Infrastruktur fir den ruhenden Radverkehr, insbesondere durch
Radabstellanlagen im Rahmen der Bike+Ride-Offensive sowie Mallnahmen zur Optimierung
des flieRenden Radverkehrs. Der Férderzeitraum lauft bis zum 31. Dezember 2027.
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Forderung von Modellvorhaben Radverkehr — Projekte (Bundesverkehrsministerium)

Das Forderprogramm fur den Radverkehr [auft von 2020 bis 2026 und stellt dafur bis zu 155
Millionen Euro bereit. Die Férderquote kann dabei bis zu 85 % betragen. Unterstitzt werden
Projekte, die die Bedingungen fir den Radverkehr verbessern, etwa durch wegweisende
InfrastrukturmaBnahmen  wie  Fahrradbricken, UnterfGhrungen,  vollautomatische
Fahrradparkhauser oder fahrradfreundliche Kreuzungslésungen an grolien
Verkehrsknotenpunkten. Ebenso forderfahig sind Vorhaben, die eine nachhaltige Mobilitat
durch den Radverkehr sichern, beispielsweise durch stadtteilbezogene Mobilitdtskonzepte
und Malnahmen zur besseren Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln und dem
FuRverkehr. Ziel des Programms ist es, die Entwicklung des Radverkehrs gezielt
voranzubringen.

Finanzhilfen fir Radschnellwege

Das Forderprogramm flur Radschnellwege unterstitzt den Ausbau leistungsfahiger
Radverkehrsinfrastruktur bis zum Jahr 2030 mit insgesamt rund 390 Millionen Euro. Geférdert
werden bis zu 75% der férderfahigen Kosten fir Radschnellwege (RSW), welche die
nachfolgenden Anforderungen erflillen. Dazu zahlen in der Regel eine Mindestlange von ber
10 Kilometern, eine prognostizierte tagliche Nutzung von etwa 2.000 Radfahrten sowie ein
Querschnitt von mindestens 3 Metern (einspurig) bzw. 4 Metern (zweispurig). Zudem missen
die Wege baulich von anderen Verkehrsteilnehmenden getrennt sein, sichere und komfortable
Kreuzungen bieten sowie eine hohe Belagsqualitat und geringe Steigungen aufweisen.

Fordermadglichkeit: IKK — Nachhaltige Mobilitat (KfW)

Zur Finanzierung der geplanten Malinahmen kann das Férderprogramm ,IKK — Nachhaltige
Mobilitat* der Kf\W Bankengruppe in Anspruch genommen werden. Es unterstiitzt Kommunen
bei Investitionen in eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitat.

Im Fokus stehen insbesondere bauliche Malnahmen zur Foérderung des Rad- und
FulRverkehrs, wie z. B.:

e Anlage und Modernisierung von Radwegen, Querungshilfen und Schutzstreifen
e Beleuchtung und Verbesserung der Verkehrssicherheit
e Infrastrukturmafnahmen zur Umnutzung von Kfz-Flachen zugunsten aktiver Mobilitat

Das Programm finanziert bis zu 100 % der forderfahigen Kosten in Form von zinsglnstigen
Darlehen mit langen Laufzeiten und tilgungsfreien Anfangsjahren. Férderfahig sind neben den
baulichen Investitionen auch Planungs- und Umsetzungsleistungen, sofern sie zur
Vorbereitung oder Realisierung der Mal3nahmen dienen.

Die Umsetzung muss mindestens den technischen Regelwerken (z. B. FGSV) entsprechen
und zur Reduktion von Treibhausgasemissionen beitragen.

Das Programm stellt somit eine geeignete Finanzierungsgrundlage fur die im Rahmen des
Radverkehrskonzepts vorgesehenen Infrastrukturmaflinahmen dar.
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8 Fazit und Ausblick

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept liegt fir die Gemeinde Saarwellingen eine
fundierte und strategisch ausgerichtete Grundlage zur Weiterentwicklung des Radverkehrs
vor. Die Analyse der siedlungsstrukturellen, topographischen und verkehrlichen
Rahmenbedingungen hat gezeigt, dass Saarwellingen aufgrund seiner zentralen Lage, der
vergleichsweise kurzen Entfernungen sowie der Einbindung in landesweite Alltagsnetze Uber
sehr gute Voraussetzungen fir eine Starkung des Radverkehrs verflgt. Gleichzeitig wurden
im Rahmen der Bestandsanalyse deutliche Schwachen identifiziert, insbesondere in Form von
Netzllicken, abrupt endenden Radwegen, unklaren Flihrungen sowie Sicherheitsdefiziten an
Knotenpunkten und Ubergéngen. Diese Defizite schranken derzeit die Durchgangigkeit, den
Nutzungskomfort und die subjektive Sicherheit des Radverkehrs ein.

Das Mallnahmenkonzept setzt gezielt an diesen Problemlagen an und verfolgt einen
integrierten Ansatz, der sowohl bauliche als auch organisatorische und gestalterische
MalBhahmen umfasst. Ein besonderer Schwerpunkt liegt auf der Verbesserung
alltagsrelevanter Verbindungen zwischen Ortskern, Ortsteilen, Wohngebieten, Bildungs- und
Versorgungseinrichtungen sowie Arbeitsstandorten. Erganzt wird dies durch Ubergreifende
Malinahmen zur Netzlogik, Wegweisung, Beleuchtung und Querbarkeit, die zur qualitativen
Aufwertung des bestehenden Radverkehrsnetzes beitragen. Die Malnahmen sind so
konzipiert, dass sie schrittweise umgesetzt werden kdnnen und sowohl Kkurzfristige
Verbesserungen als auch langfristige Entwicklungsziele bertcksichtigen.

Das Radverkehrskonzept ist als dynamisches und fortschreibungsfahiges Instrument zu
verstehen. Die Umsetzung der Malnahmen sollte in Abhangigkeit von Prioritat,
Finanzierungsrahmen und Zustandigkeiten erfolgen und regelmafRig Uberprift werden.
Insbesondere die enge Abstimmung mit dem Landesbetrieb fir Strallenbau sowie mit
benachbarten Kommunen stellt eine zentrale Voraussetzung fur die erfolgreiche Realisierung
dar. Gleichzeitig bietet das Konzept eine belastbare Grundlage fir Férderantrage auf Landes-
und Bundesebene.

Langfristig kann die konsequente Umsetzung der Malnahmen dazu beitragen, den
Radverkehrsanteil im Modal Split zu erhdhen, den motorisierten Individualverkehr
insbesondere auf Kurzstrecken zu reduzieren und die Lebens- und Aufenthaltsqualitat im
Gemeindegebiet splrbar zu verbessern. Das Radverkehrskonzept leistet damit einen
wichtigen Beitrag zu einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung und zur weiteren Starkung
Saarwellingens als attraktiven Wohn-, Arbeits- und Versorgungsstandort.
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